CHAPITRE 2. DISPOSITIONS GENERALES RELATIVES AUX AIDES RADIO A
LA NAVIGATION

2.1 Aides a I'approche, a I'atterrissage et au départ

2.1.1 Les aides radio normalisées sont :

a) L'ILS (systéme d'atterrissage aux instruments) conforme aux normes du
Chapitre 3, § 3.1 ;

b) Non applicable

c) le GNSS (systtme mondial de navigation par satellite) conforme aux normes du
Chapitre 3, § 3.7.

d) le VOR (radiophare omnidirectionnel VHF) conforme aux normes du Chapitre 3,
§3.3;

e) le NDB (radiophare non directionnel) conforme aux normes du Chapitre 3, §
3.4;

f) le DME (dispositif de mesure de distance) conforme aux normes du Chapitre 3,
§ 363

g) laradioborne VHF de navigation en route conforme aux normes du Chapitre 3,
§ 3.6.

2.1.2 Les différences concernant les aides non visuelles par rapport aux normes du
Chapitre 3 sont signalées dans une publication d'information aéronautique (AIP).

2.1.3 Lorsqu'une aide non visuelle n'est pas un ILS, mais peut étre utilisée
entiérement ou en partie avec les appareils de bord destinés a étre utilisés avec
I'ILS, des renseignements complets sur les parties qui peuvent étre ainsi utilisées sont
indiqués dans une publication d'information aéronautique (AIP).

2.1.4 Spécifications relatives au GNSS$

2.1.4.1 Il est permis de mettre fin & un service par satellite GNSS assuré par un de ses

éléments (Chapitre 3, § 3.7.2) moyennant un préavis d'au moins six ans de la part du
prestataire du service.

2.1.42 Non applicable.

2.1.4.3 Non applicable
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2.1.5 Radar d'approche de précision
2.1.5.1 Non applicable.

2.1.6 Lorsqu'une aide radio & la navigation est fournie pour I'approche et
I'atterrissage de précision, elle doit étre complétée, selon les besoins, par un ou
plusieurs moyens de guidage qui, utilisés selon les procédures appropriées, assureront
un guidage efficace jusqu'a la frajectoire de référence choisie et un couplage
efficace (manuel ou automatique) avec celle-ci.

Les systemes DME, GNSS, NDB et VOR ainsi que les systémes de navigation embarqués
ont été utilisés a cet effet.

2.2 Essais en vol et au sol
2.2.1 Les aides radio & la navigation de type conforme aux spécifications du Chapitre

3 et destinées a étre utilisées par les aéronefs effectuant des vols internationaux font
I'objet d'essais périodiques en vol et au sol.

2.3 Communication de renseignements sur I'état opérationnel des
services de radionavigation
2.3.1 Les tours de controle d'aérodrome et les organismes assurant le controle
d'approche regoivent en temps opportun, compte tenu du ou des services utilisés,
des renseignements sur |'étal opérationnel des services de radionavigation

indispensables & I'approche, a I'atterrissage et au décollage sur I'aérodrome ou les
aérodromes dont ils ont la charge.

2.4 Alimentation électrique des aides radio a la navigation et des
installations de télécommunications
2.4.1 Les aides radio & la navigation et les éléments au sol des systétmes de
télécommunications des types spécifiés dans le présent arrété sont dotés d'une
alimentation électrique convenable et de moyens d'assurer la confinuité du
service compatibles avec I'emploi du ou des services assurés.

2.5 Considérations relatives aux facteurs humains
2.5.1 Dans la conception et la certification des aides radio & la navigation, les
principes des facteurs humains doivent étre respectés.
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