REPUBLIQUE DU CAMEROUN PAIX - TRAVAIL — PATRIE

2( ;
ARRETE N°' 000130 E-/MINT pu_29 SEPI 2006
portant régiementation de la fourniture des cartes
aéronautiques.-

LE MINISTRE DES TRANSPORTS,

VU la Constitution ;

VU la convention relative a l'aviation civile internationale ratifiée le 15 janvier
1960 ;

VU la loi n® 98/023 du 24 décembre 1998 portant régime de I'aviation civile ;

VU le décret n° 99/198 du 16 septembre 1999 portant organisation et
fonctionnement de I'Autorité Aéronautique ;

VU le décret n° 2004/320 du 08 décembre 2004 portant organisation du
Gouvernement ;

VU le décret n° 2004/322 du 08 décembre 2004 portant formation du
Gouvernement ;

VU le décret n° 2005/173 du 26 mai 2005 portant organisation du ministére des
Transports ;

VU le décret n° 2003/2033/PM du 04 septembre 2003 relatif a la navigation
aérienne dans l'espace aérien et sur le territoire camerounais,

ARRETE :

ARTICLE 1%.- Le présent arrété porte, en annexe, réglementation pour la fourniture
des cartes aéronautiques pour les besoins de la navigation aérienne dans l'espace
aérien et sur le territoire camerounais.

ARTICLE 2.- Le Directeur Général de I'Autorité Aéronautique est chargé de
I'exécution du présent arrété qui sera enregistré et publié suivant la procédure
d’urgence, puis inséré au journal officiel en francais et en anglais.
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PORTANT REGLEMENTATION DES CARTES AERONAUTIQUES
POUR LA FOURNITURE DES SERVICES DE LA NAVIGATION
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CHAPITRE ler. DEFINITION. APPLICATION ET DISPONIBILITE

1.1 Définitions
Dans la présente annexe, les définitions ci-apres sont admises -

Accotement - bande de terrain bordant une chaussée et traitée de fagon a oflrir une surtace de
raccordement entre cette chaussée et le terrain environnant.

Aérodrome - surface définie sur terre ou sur ['eau comprenant, eventuellement batiments,
installations et matériel, destinée a étre utilisée, en totalité ou en partie, pour |'arrivee, le départ et
les évolutions des aéronefs a la surface

Aire d’approche finale et de décollage (FATO) : aire définie au-dessus de laquelle se déroule la
phase finale de la manceuvre d’approche jusqu’au vol stationnaire ou jusqu’a l'atterrissage et a
partir de laquelle commence la manceuvre de décollage. Lorsque la FATO est destinée aux
hélicoptéres de classe de performances 1, I'aire définie comprend I'aire de décollage interrompu
utilisable.

Aire d’atterrissage : partie d’une aire de mouvement destinée a I’atterrissage et au decollage des
aeronefs.

Aire de manceuvre ;. partie d’un aérodrome a utiliser pour les décollages, les atterrissages et la
circulation des aéronefs a la surface, a I'exclusion des aires de trafic.

Aire de mouvement : partie d’un aérodrome a utiliser pour les décollages, les atterrissages et la
circulation des aéronefs a la surface, et qui comprend I’aire de manceuvre et les aires de trafic.

Aire de prise de contact et d’envol (TLOF) : aire portante sur laquelle un hélicoptére peut
effectuer une prise de contact ou prendre son envol.

Aire de trafic: aire définie, sur un aérodrome terrestre, destinée aux aéronefs pendant
I’embarquement ou le débarquement des voyageurs, le chargement ou le déchargement de la poste
ou du fret, I'avitaillement ou la reprise de carburant, le stationnement ou I’entretien.

Altitude : distance verticale entre un niveau, un point ou un objet assimilé a un point, et le niveau
moyen de la mer (MSL).

Altitude d’arrivée en région terminale (TAA) : altitude la plus basse qui assurera une marge
minimale de franchissement de trois cent 300 m (1000ft) au-dessus de tous les objets situés a
I'intérieur d’un arc de cercle défini par un rayon de 46km (25nm) centré sur le repere d’approche
initiale (IAF) ou, a défaut d’IAF, sur le repére d’approche intermédiaire (IF), et délimité par des
lignes droites joignant les extrémités de ’arc a I'TF. Combinées, les TAA associées a une procédure
d’approche forment un cercle autour de I'TF.

Altitude de franchissement d’obstacles (OCA) ou hauteur de franchissement d’obstacles
(OCH) : altitude la plus basse ou hauteur la plus basse au-dessus de ’altitude du seuil de piste en
cause ou au dessus de I’altitude de I’aérodrome, selon le cas utilisée pour respecter les critéres
appropriés de franchissement d’obstacles.
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Note 1. - I altitude de franchissement d'obstacles est rapportée au nivean moyen de la mer et la
hautewr de franchissement d obstacles est rapportée a Daltitude du sewil o en cas d'approches
classiques, a laltitude de I'aérodrome, ou da l'altitude du seuil si celle-ci est infericure de plus de
2m (7f1) a laltitude de 'aérodrome. Une hauteur de franchissement d obstacles pour une approche
indirecte est rapportée a l'altitude de I'aérodrome.

Note 2. - Pour la facilité, lorsque les deux (2) expressions sont utilisées, elles peuvent étre ccrites
sous la forme « altitude  hauteur de franchissement d'obstacles « el abrégées « « OCA H. ».

Altitude de transition - altitude a laquelle ou au-dessous de laquelle la position verticale d'un
aéronef est donnée par son altitude.

Altitude d’un aérodrome - altitude du point le plus élevé de I'aire d"atterrissage.

Altitude/hauteur de procédure - altitude/hauteur spécifiée pour I'exploitation, égale ou supérieure
4 T'altitude/hauteur de sécurité minimale du segment, et établie pour permettre une descente
stabilisée selon une pente/un angle de descente prescrit sur le segment d’approche intermeédiaire
/finale.

Altitude minimale de secteur = altitude la plus basse qui assurera une marge minimale de
franchissement de 300 m (1000ft) au -dessus de tous les objets situés dans un secteur circulaire de
46km (25NM) de rayon centré sur une aide de radionavigation.

Altitude minimale de zone (AMA) : altitude la plus basse qui puisse €tre utilisée dans des
conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC) et qui assurera une marge minimale de
franchissement de 300 m (1000ft) ou, dans une région montagneuse désignée, de 600 m (2000ft) au
_ dessus de tous les obstacles situés dans la zone spécifiée, arrondie par exces au multiple de 30m
(100ft) le plus proche.

Altitude topographique : distance verticale entre un point ou un niveau, situé a la surface de la
terre ou rattaché a celle-ci, et le niveau moyen de la mer.

Approche finale : partie d’une procédure d’approche aux instruments qui commence au repere ou
point spécifié d’approche finale ou, lorsque ce repere ou ce point ne sont pas spécifies :

a) ala fin du dernier virage conventionnel, virage de base ou virage en rapprochement d’une
procédure d’attente en hippodrome, si celle-ci est spécifiée ; ou

b) au point d’interception de la derniére route spécifiée ; dans la procédure d’approche ;

c) et quisetermine en un point situé au voisinage d’un aérodrome et a partir duquel :
1) un atterrissage peut étre exécuté ; ou
2) une procédure d’approche interrompue est amorcée.

Bande de piste : aire définie dans laquelle sont compris la piste ainsi que le prolongement
d’arrét, si untel prolongement est aménagé, et qui est destinée :

a) a réduire les risques de dommage matériels au cas ot un avion sortirait de la piste.
b) & assurer la protection des avions qui survolent cette aire au cours des opérations de
décollage ou d’atterrissage.

Calendrier : systéme de référence temporel discret qui sert de base a la_définitign la position
temporelle avec une résolution de un jour. SERVIGES uu\' P;%MKR HWINSTRE
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Calendrier grégorien - calendrier d’usage courant. Introduit en 1582 pour définir une année qui
soit plus proche de Pannee tropigue que celle du calendrier julien

Note.- Le calendrier grégorien comprend des années ordinaires de trois cent soixanie cing (363)
Jours el des annees hissextiles de trois cent soixante six (366) jours, divisées en douze (12) mois

conseculifs.

Carte aéronautique = représentation dune partie de la terre, de sa planimetrie et de son relief,
congue specialement pour répondre aux besoins de la navigation aerienne.

Circulation 2 la surface - déplacement d’un aéronef, par ses propres moyens, a la surface d’un
aérodrome, a I’exclusion des décollages et des atterrissages

Controle de redondance cyclique (CRC) - algorithme mathématique appliqué a I’expression
numérique des données qui procure un certain degré d’assurance contre la perte ou laltération de

donnees.

Courbe de niveau : ligne qui, sur une carte ou un graphique, réunit des points situ€s a, une méme
altitude topographique.

Couverture végétale : sol nu augmenté de la hauteur de la végétation.
Déclinaison magnétique : écart angulaire entre le nord vrai et le nord magnetique.
Note. - La valeur donnée indique si I'écart est a l'est ou a l'ouest du nord vrai.

Distance géodésique : plus courte distance entre deux (2) points quelconques d’un ellipsoide
obtenu mathématiquement.

Entité : abstraction d’un phénoméne du monde reel.
Feu ponctuel : signal lumineux n’ayant aucune dimension appréciable.

Géoide : surface équipotentielle du champ de pesanteur terrestre qui coincide avec le niveau moyen
de la mer (MSL) hors perturbations et avec son prolongement continu a travers les continents.

Note. - La forme du géoide est irréguliere a cause de perturbations locales du champ de pesanteur
(dénivellations dues au vent, salinité, courant, etc.) et la direction de la pesanteur est
perpendiculaire au géoide en tout point.

Guidage radar - fourniture aux aéronefs d’un guidage pour la navigation sous forme de caps
donnés, sur la base de I’emploi du radar.

Hauteur : distance verticale entre un niveau, un point ou un objet assimilé & un point, et un niveau
de référence spécifié.

Hauteur au-dessus de Iellipsoide : hauteur par rapport a Iellipsoide de référence, comptée suivant
la normale extérieure a Iellipsoide qui passe par le point en question.

Hauteur ortho métrique : hauteur d’un point par rapport au géoide, généralement présentée
comme une hauteur au-dessus du niveau moyen de {a mer (Altitude).
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Hélistation - aérodrome, ou aire définie sur une construction, destinée a étre utilise, en totalité ou
en partie, pour 'arrivée, le départ et les evolutions des helicopteres a la suriace

Indicateur de direction d’atterrissage . dispositif indiquant visuellement la direction et le sens
désignés pour I'atterrissage et le decollage.

Isogrive : ligne tracée sur une carte et joignant les points présentant le meéme ecart angulaire entre
le nord du quadrillage de navigation et le nord magnetique

[tinéraire de transit en vol . cheminement defim a la surface pour le transit en vol des
hélicopteéres.

Ligne isogone : ligne tracée sur une carte et joignant tous les points de méme deéclinaison
magnétique a une époque déterminée.

Marque : symbole ou groupe de symboles mis en évidence a la surface de ['aire de mouvement
pour fournir des renseignements aéronautiques.

Métadonnées : données sur des données.
Note. - Données qui décrivent et documentent les données
Minimums opérationnels d’aérodrome : limites d utilisation d’un aérodrome :

a) pour le décollage, exprimées en fonction de la portée visuelle de piste et/ou de la visibilité
et, au besoin, en fonction de la base des nuages ;

b) pour I'atterrissage avec approche de précision, exprimées en fonction de la visibilité et/ou de
la portée visuelle de piste de ’altitude/hauteur de décision (DA/H) comme étant appropri€s
a la catégorie d’exploitation ;

c) pour l'atterrissage avec approche utilisant un guidage vertical, exprimées en fonction de la
visibilité et/ou de la portée visuelle de piste et de I’altitude/hauteur de décision (DA/H) ;

d) pour ['atterrissage avec approche classique, exprimée en fonction de la visibilité et/ou de la
portée visuelle de piste, de I’altitude/hauteur minimale de descente (MDA/H) et, au besoin,
en fonction de la base des nuages.

Niveau : terme générique employe pour indiquer la position verticale d'un aéronef en vol et
désignant, selon le cas, une hauteur, une altitude ou un niveau de vol.

Niveau de vol : surface isobare, liée a une pression de référence spécifiée, soit 1 013,2 hectopascals
(hpa) et séparée des autres surfaces analogues par des intervalles de pression spécifiés.

Note 1. - Un altimétre barométrique étalonné d’aprés l'atmosphére type :
aj calé sur le ONH, indique ['altitude ;
b) calé sur le QFF, indique la hauteur par rapport au niveau de référence QFFE ;

¢) calé sur une pression de 1 013,2 hpa, peut étre utilisé pour indiquer des niveaux de vol.

Note 2. - Les termes « hauteur » et « altitude », utilisés dans la note | ci-dessus, désignent des
hauteurs et des alfitudes altimétriques et non géométriques.
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Obstacle - tout ou partie d’un objet fixe (temporaire ou permanent ) ou mobile qui est situ¢ sur une
aire desunee a fa circulation des ac¢ronets a la surface ou qui tan saillic au-dessus d'une surface
définie destinee a proteger les acronefs en vol

Note. - Le terme « obstacle » n'est utilisé dans ce texte que pour désigner les objets qui donvent
crre indiqués sur les cartes en raison dic danger qu'il représentent pour la securite des aéronefs en
ce qui concerne le type d'operation vise par la série de carte considérée.

Ondulation du géoide : distance du geoide au-dessus (positive) ou au-dessous (negative) de
I"ellipsoide de réference mathematique

Note. - Dans le cas de ellipsoide defini pour le systeme géodesique mondial-1984 (W(GS-84),
[ondulation du géoide correspond a la différence entre la hawtewr par rapport a l'ellipsoide du
WGS-84 et la hauteur orthométrique.

Piste . aire rectangulaire definie, sur un aérodrome terrestre, amenagee afin de servir au decollage et
a 'atterrissage des aéronefs.

Planimétrie : ensemble des ¢éléments construits par I’homme a la surtace de la terre, tels que villes,
voies ferrées et canaux.

Point d’approche interrompue (MAPt): point d’une procédure d’approche aux instruments
auquel ou avant lequel la procedure prescrite d’approche interrompue doit étre amorcée afin de
garantir que la marge mimimale de franchissement d’obstacles est respectee

Point d’attente avant piste . point designe en vue de protéger une piste, une surface de limitation
d’ obstacles ou une zone critique/sensible d’ILS/MLS, auquel les aéronefs et véhicules circulant a la
surface s arréteront et attendront, sauf autorisation contraire de la tour de controle d’aérodrome.

Point de cheminement  emplacement géographique spécifié utilisé pour definir une route a
navigation de surface ou la trajectoire d’un aéronef utilisant la navigation de surface. Les points de
cheminement sont désignés comme suit -

Point de cheminement par le travers : point de cheminement qui nécessite une anticipation du
virage de maniére a intercepter le segment suivant d’une route ou d’une procédure ; ou

Point de cheminement a survoler : point de cheminement auquel on amorce un virage pour
rejoindre le segment suivant d’une route ou d’une procédure ;

Point de compte rendu : emplacement geographique déterminé, par rapport auquel la position d’un
aéronef peut étre signalée

Point de référence d’aérodrome . point déterminant géographiquement I’emplacement d’un
aérodrome.

Point de transition : point ou un aéronef naviguant sur un trongon de route ATS défini par
référence a des radiophares omnidirectionnels a trés haute fréquence doit en principe transférer son
principal repére de navigation de [l'installation située en arriére de [’aéronef a la premiére
installation située en avant de lui. '

Note. - Les points de transition sont établis afin d’assurer, a tous les niveaux de vol a utiliser,
['équilibre optimal entre les installations, du point de vue de l'intensité et de la qualité de la
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réception, et afin de fournir une source commune de guidage en azimut pour tous les aéronefs
evoluaitt sur le méeme sectenr d i trongon de route.

Point significatif . emplacement géographique specifié utilise pour definir une route ATS ou la
trajectoire d un aéronef, ainsi que pour les besoins de la navigation et des services de la circulation
aerienne.

Portée visuelle de piste (RVR) = distance jusqu'a laquelle le pilote d'un aeronef place sur I'axe de
la piste peut voir les marques ou les feux qui délimitent la piste ou qui balise son axe.

Position géographique : position d’un point sur la surface de la terre, definie par un ensemble de
coordonnées (latitude et longitude) ayant pour référence ellipsoide de référence mathématique.

Poste de stationnement d’aéronef: emplacement désigné sur une aire de trafic, destiné a étre
utilisé pour le stationnement d’un aéronef.

Poste de stationnement d’hélicoptére: poste de stationnement d'aéronef qui permet le
stationnement des hélicoptéres et, la ol des opérations en vol rasant sont envisagees, la prise de
contact et I’envol des hélicopteres.

Principes des facteurs humains : principes qui s’appliquent a la conception, a la certification, a la
formation, aux opérations et a la maintenance aéronautiques et qui visent a assurer la sécurité de
I'interface entre I’étre humain et les autres composantes des systemes par une prise en compte
appropriée des performances humaines.

Procédure d’approche aux instruments: série de manceuvre preédéterminées effectuées en
utilisant uniquement les instruments de vol, avec une marge de protection spécifiée au-dessus des
obstacles, depuis le repére d’approche initiale ou, s’il y a lieu, depuis le début d’une route d’arrivée
définie, jusqu’en un point a partir duquel Iatterrissage pourra étre effectuée, jusqu’en un point ou
les critéres de franchissement d’obstacles en attente ou en route deviennent applicables.

Procédure d’approche a vue: série de manceuvres prédéterminées effectuées en utilisant
uniquement des repeéres visuels, depuis le repére d’approche initial ou, s’il v a lieu, depuis le début
d’une route d’arrivée définie, jusqu’a un point & partir duquel |’atterrissage peut étre effectué, ou
bien si 'atterrissage n’est pas effectué, jusqu’a un point ou une procédure de remise des gaz peut
étre exécute.

Procédure d’approche de précision : procédure d’approche aux instruments qui utilise les
informations d’azimut et de trajectoire de descente fournies par un ILS ou un PAR.

Procédure d’approche interrompue : procédure a suivre lorsqu’il est impossible de poursuivie
I’approche.

Procédure d’attente : manceuvre prédéterminée exécutée par un aéronef pour rester dans un espace
aérien spécifié en attendant une autorisation.

Procédure d’inversion : procédure congue pour permettre & I’aéronef de faire demi-tour sur le
segment d’approche initiale d’une procédure d’approche aux instruments. Cette suite de manceuvres
peut comprendre des virages conventionnels ou des virages de base.
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Prolongement d’arvét : aire rectangulaire definie au sol a 'extremité de la distance de roulement
utilisable au decollage, amenagee de telle sorte qu'elle constitue une surface convenable sur
laquelle un aeronef puisse s’arréter lorsque le decollage est interrompu

Prolongement dégagé - aire rectangulaire definie, au sol ou sur I'eau, placée sur le contrdle de
["autorité compétente et choisie ou aménagee de maniere a constituer une aire convenable au-dessus
de laquelle un avion peut exécuter une partie de la montee initiale jusqu'a une hauteur spécifiée.

Qualit¢ de navigation requise (RNP): expression de la performance de navigation qui est
necessaire pour evoluer a I'intérieur d’un espace aérien défini.

Note. - La performance et les spécifications de navigation sont définies en fonction du type et ou de
lapplication de RNP consideérés.

Qualité des données : degre ou niveau de confiance que les données fournies répondent aux
exigences de leurs utilisateurs en matiere de précision, de résolution et d’intégrité.

Référentiel : toute quantité ou tout ensemble de quantités pouvant servir de référence ou de base
pour calculer d’autres quantités.

Référentiel géodésique : ensemble minimal de parametre nécessaire pour définir la situation et
"orientation du systéme référence local mondial par rapport au systéme ou cadre de référence
mondial.

Région d’information de vol : espace aérien de dimensions définies a I'intérieur duquel le service
d’information de vol et le service d’alerte sont assurés.

Relief . inégalités d’altitude de la surface de la terre, représentées sur les cartes aéronautiques au
moyen de courbes de niveau, de teintes hypsométriques, d’estompage ou de point cotés.

Repére ou point d’approche finale : repere, ou point d’une procédure d’approche aux instruments,
auquel commence le segment d’approche finale.

Résolution : nombre d’unités ou de chiffres jusqu’auquel est exprimée et utilisée une valeur
mesurée ou calculée.

Route : projection a la surface de la terre de la trajectoire d’un aéronef, trajectoire dont
I"orientation, en un point quelconque, est généralement exprimée en degrés par rapport au nord
(vrai, magnétique ou grille).

Route ATS - route déterminée destinée a canaliser la circulation pour permettre d’assurer les
services de la circulation aérienne.

Note 1.- L'expression « route ATC » est utilisée pour désigner, selon le cas, les voies aériennes, les
routes a service consultatif, les routes contrélées ou non conirélées, les routes d’arrivée ou les
routes de départ, etc.

Note 2. - Une route ATS est définie par des caractéristiques qui comprennent un indicatif de route
ATS, la route a suivre et la distance entre les points significatifs (point de cheminement) ; des
prescriptions de compte rendu et l'altitude de sécurité la plus basse déterminée par |'autorité ATS
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Routes d’arrivée - routes identifiées dans une procédure d'approche aux instruments et qui
permettent a un acronet de rejoindre, a partir de la phase croisiere. un repere drapproche initiale.

Segment d’approche finale : partie d'une procédure d'approche aux instruments au cours de
laquelle sont exécutés I"alignement et la descente en vue de ["atterrissage.

Segment d’approche initiale : partie d’une procédure d’approche aux instruments située entre le
repére d’approche initiale et le repere dapproche intermediaire. ou , s'il v a lieu, le repere ou point
d’approche finale

Segment d’approche intermédiaire : partie d’'une procédure d'approche aux instruments située
soit entre le repére d’approche intermédiaire et le repére ou point d’approche finale, soit entre la fin
d’une procédure d’inversion, d’une procédure en hippodrome ou d’une procédure de navigation a
I’estime et le repére ou point d’approche finale, selon le cas.

Service de la circulation aérienne : terme générique désignant, selon le cas, le service
d’information de vol , le service d’alerte, le service consultatif de la circulation aérienne, le service
du controle de la circulation aérienne (controle régional, controle d’approche ou contrdle
d’aérodrome).

Seuil : deébut de la partie de la piste utilisable pour I'atterrissage.
Seuil décalé : seuil qui n’est pas situé a ’extrémité de la piste.

Sol nu : surface de la terre comprenant les étendues d’eau ainsi que la glace et la neige pérennes,
mais excluant la végétation et les objets artificiels.

Systéeme de visualisation des cartes aéronautiques électroniques : systeme électronique qui
permet aux équipages de conduite d’effectuer, de fagon pratique et méthodique, la planification de
la route, la surveillance de la route et la navigation, grace a la visualisation des informations
requises.

Teintes hypsométriques : Nuances ou gradations de couleurs utilisées pour présenter des gammes
d’altitude.

Terrain : surface de la terre contenant des entités naturelies telles que montagnes, collines, crétes,
vallées, étendue d’eau, glace et neige pérennes, mais excluant les obstacles.

Note. - Dans la pratique, le terrain représente, selon la méthode de collecte des données, la surface
continue qui existe au niveau du sol nu, du sommet de la couverture végétale ou entre les deux et
qui est aussi appelée « premiére surface réfléchissante ».

Trajectoire de descente : profil de descente défini pour le guidage dans le plan vertical au cours de
’approche finale.

Type de RNP : valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par
rapport a la position voulue, a 'intérieur de laquelle sont censés se trouver les aéronefs pendant au
moins 95% du temps de vol total.

Exemple.- La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 km (4 NM), sur la
base d’un confinement de 95%.
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Virage conventionnel = manoeuvre consistant en un virage effectué a partir d’une trajectoire
désignée, suivi d'un autre virage en sens inverse, de telle sorte que iaeronel” puisse rejoindre la
trajectoire désignée pour la suivre en sens inverse

Note 1. - Les virages conventionnels sont dits «a gauche» ou a «a droiter, selon la direction du
virage mitial.

Note 2. - Les virages comnventionnels petvent étre exéculés en vol horizonial ou en descente, selon
les conditions d exécution de chaque procédure.

Voie aérienne : région de contrdle ou portion de région de controle présentant la forme d’un couloir

Voie de circulation : voie definie, sur un aérodrome terrestre. aménagé pour la circulation au sol
des avions et destinée a assurer la liaison entre deux parties de |'aérodrome :

a) Voie d’accés de poste de stationnement d’aéronef. Partie d’une aire de trafic designée
comme voie de circulation et destinée seulement a permettre l'accés a un poste de
stationnement d’aéronef’

b) Voie de circulation d’aire de trafic. Partie d’un réseau de voies de circulation qui est située
sur une aire de trafic et destinée a matérialiser un parcours permettant de traverser cette aire.

c) Voie de sortie rapide. Voie de circulation raccordée a une piste suivant un angle aigu et
congue de fagon a permettre & un avion qui atterrit de dégager la piste a une vitesse plus
élevée que celle permise par les autres voies de sortie, ce qui permet de réduire au minimum
la durée d’occupation de la piste.

Voie de circulation en vol rasant: cheminement défini a la surface pour la circulation des
hélicopteres en vol rasant.

Zene dangereuse - espace aérien, de dimensions définies, a lintérieur duquel des activités
dangereuses pour le vol des aéronefs peuvent se dérouler pendant des périodes spécifiées.

Zone dégagée d’obstacles (OFZ): espace aérien situé au-dessus de la surface intérieure
d’approche, des surfaces intérieures de transition, de la surface d’atterrissage interrompu et de la
partie de la bande de piste limitée par ces surfaces, qui n’est traversé par aucun obstacle fixe, a
I’exception des objets légers et frangibles qui sont nécessaires pour la navigation aérienne.

Zone de toucher des roues : partie de la piste, située au-dela du seuil, ou 1l est prévu que les avions
qui atterrissent entrent en contact avec la piste.

Zone d'identification de défense aérienne (ADIZ) : espace aérien désigné spécial, de dimensions
définies, a l'intérieur duquel les aéronefs doivent se soumettre a des procédures spéciales
d'identification et/ou de compte rendu en plus de suivre les procédures des services de la circulation
aérienne (ATS).

Zone interdite . espace aérien, de dimensions définies, au-dessus du territoire ou des eaux
territoriales d’un Etat, dans les limites duquel le vol des aéronefs est interdit.

Zone réglementée : espace acérien, de dimensions définies, au-dessus du territoire ou des eaux
territoriales d’un Etat, dans les limites duquel le vol des aéronefs est subordonné a certaines
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1.2 Application

Toutes les cartes aéronautiques utilisées pour la navigation aerienne dans I’espace aérien et sur le
territoire camerounais doivent satisfaire aux dispositions de la présente annexe a I’arrété portant
réglementation des cartes aéronautiques pour la fourniture des services de la navigation aérienne
dans I’espace aérien et sur le territoire camerounais

1.3 Disponibilité

1.3.1 Renseignements. L’Autorité Aéronautique est chargée de fournir a tout autre Etat sur
demande, tous les renseignements relatifs au territoire camerounais qui lui sont nécessaires pour se
conformer aux prescriptions du présent arréte.

1.3.2. Cartes. Dans les cas specifiés, L’ Autorité Aéronautique doit veiller a ce que les cartes soient
rendues disponibles de I'une des maniéres suivantes, qui conviendra pour la carte ou la feuille de la
série de cartes en question.

1.3.2.1 Pour toute carte ou toute feuille d’une série de cartes dont la zone est entierement comprise
dans le territoire camerounais, I’ Autorité Aéronautique doit s’assurer que la carte ou la feuille est
realisée par I’organisme chargé de la cartographie au Cameroun.

1.3.2.2 Pour toute carte ou toute feuille d’une série de cartes allant au-dela du territoire
camerounais, le Ministre chargé de I’aviation civiie et I'Etat dont relévent les territoires ainsi
représentés détermineront la maniére dont la carte ou la feuille sera rendue disponible. Cette
determination se fera en tenant diiment compte des accords régionaux de navigation aérienne ainsi
que de tout programme de répartition établi par le conseil de ’OACI,

Note.- [ expression «accords régionaux de navigation aérienne» désigne les accords approuvés
par le conseil de 'OACI, généralement sur proposition des réunions régionales de navigaiion
aérienne.

1.3.3 L’Autorité Aéronautique est chargée de prendre toutes les mesures possibles afin de s’assurer
que les données que I'organisme chargé de la cartographie au Cameroun fournit et les cartes
aéronautiques que cet organisme réalise sur le Cameroun sont suffisantes et précises, et qu’elles
sont tenues a jour.

1.3.4 Réservé
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CHAPITRE 2. SPECIFICATIONS GENERALES

2.1 Besoins opérationnels en matiére de cartes

Note. - Aux fins de la présente annexe, 'ensemble du vol comprend essenuellement les phasey ci-
apres

Phase I - Circulation au sol a partir du poste de stationnement d aéronef jusqu au point de
décollage

Phase 2 - Décollage et montée jusqu 'a la structure de route 118 de croisiére

Phase 3 - Croisiere (structure de route ATS de croisicre)

Phase A - Descente

Phase 5 - Approche en vue de laiterrissage et approche inierrompue

Phase 6 - Atterrissage et circulation au sol jusqu'au poste de stationnement d aéronef.

2.1.1 Chaque type de carte doit fournir les renseignements correspondant au réle de la carte et sa
conception doit respecter les principes des facteurs humains qui en assurent |"utilisation optimale.

2.1.2 Chaque type de carte doit fournir les renseignements correspondant a la phase de vol, pour
assurer la conduite sire et rapide de I’aéronef

2.1.3 La présentation des renseignements doit étre précise, exempte de toute déformation et
encombrement, non €quivoque, et lisible dans toutes les conditions d’exploitation normales,

2.1.4 Les couleurs ou teintes et le corps des caractéres doivent étre tels aque les cartes puissent étre
facilement lues et interprétées par le pilote sous divers éclairages, naturels et artificiels.

2.1.5 Les renseignements doivent présentés sous une forme telle que le pilote puisse les assimiler
dans un délai raisonnable, compatible avec la charge de travail et les conditions d’exploitation

216 La présentation des renseignements fournis sur chaque type de carte doit permettre de passer
sans difficulté d’une carte a I’autre selon la phase du vol

2.1.7 Les cartes doivent étre orientées vers le nord vrai.

2.1.8 Les dimensions de base des feuilles doivent étre 210 x 148 mm soit de format AS.

2.2 Titres

Chaque carte, ou série de cartes réalisée conformément aux specifications de la présente annexe et
destinée a remplir le role de la carte, doit avoir pour titre celui du chapitre correspondant de
I"annexe. Toutefois, le titre ne doit comprendre la désignation «OACI que si la carte est conforme
a toutes les dispositions du présent arrété y afférentes

2.3 Renseignements divers

2.3.1 La disposition des notes marginales est définie en appendice de la présente annexe.
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232 Les renseignements ci-apres doivent figurer au recto de chaque carte, sauf indication
contraire dans les spécifications relatives a la carte consideree

1) Désignation ou titre en abrégeé de la série de carte
Noie : e titre ne peut étre abrégeé
2) Nom et réference de la feuille ;
3) dans chaque marge. indication de la feuille contigué le cas écheant

233  Une legende des signes conventionnels et des abréviations utilisees doit étre donnée. La
légende doit figurer au recto ou au verso de chaque carte ; toutefois, si l'on ne dispose pas de la
place nécessaire, la légende peut étre publiée séparément.

234 Le nom et I'adresse de l'organisme éditeur doivent figurer dans la marge de la carte ;

toutefois, si la carte fait partie d’'un document a2éronautique, ce renseignement peut figurer au début
du document.

2.4 Signes conventionnels

Les signes conventionnels a utiliser sont définis en appendice de la prasente annexe.

2.5 Unités de mesure

2.5.1 Les distances doivent étre des distances géodésiques.

252 Les distances doivent étre exprimées soit en kilomeétres, soit en milles marins, soit encore
dans ces deux unités pourvu que la distinction soit nette.

2.5.3 Les altitudes et les hauteurs doivent étre exprimées soit en métres, soit en pieds, soit en
metres et en pieds pourvu que la distinction soit nette.

2.5.4 Les dimensions linéaires sur les aérodromes et les courtes distances doivent étre exprimées en
metres.

2.5.5 La résolution des distances, dimensions, altitudes et hauteurs doit étre de ’ordre prescrit pour
la carte considérée.

2.5.6 Les unités de mesure utilisées pour exprimer les distances, les altitudes et les hauteurs doivent
étre indiquées en évidence au recto de chaque carte.

2.5.7 Des échelles de conversion (kilométres/ milles marins, métres/ pieds) figureront sur chaque
carte ou apparaissent des distances ou des altitudes. Les échelles de conversion doivent étre
imprimées au recto de chaque carte.

2.6 Echelle et projection

2.6.1 Pour les cartes représentant de vastes régions, on doit indiquer le nom, les paramétres
fondamentaux et I’échelle de la projection.

2.6.2 Pour les cartes représentant des régions peu étendues, seule une échelle graphique doit étre -
donnée.
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2.7 Date de validité des renseignements aéronautiques

La date de validité des renseignements acronautiques doit étre clairement indiquée au recto de
chaque carte.

2.8 Orthographe des noms géogranhiques

2.8.1 Tous les textes doivent étre en caractéres de I’alphabet romain.

2.8.2 Réservé.

2.8.3 Lorsque des termes géographiques tels que cap. pointe, golfe, riviére, fleuve, sont abrégés, le
mot doit étre €crit en toutes lettres en frangais et en anglais pour "exemple le plus important de
chaque catégorie. Les signes de ponctuation ne doivent pas étre utilisés dans les abréviations a

I'intérieur d’une carte.

2.8.4 Réserve.

2.9 Abréviations

291 Des abréviations doivent étre utilisées sur les cartes aeronautiques toutes les fois qu’elles
conviendront.

292 Reéserveé |

2.10 Frontiéres

2.10.T Les frontieres doivent étre indiquées mais elles peuvent étre interrompues au cas ou elles
cacheraient des renseignements plus important pour i’usage auquel est destinée la carte.

2.10.2 Quand les territoires d’autres Etats figurent sur la carte, les noms des pays doivent étre
indiqués sur celle-ci.

2.11 Couleurs

Les couleurs utilisées sont définies en appendice de la présente annexe.

2.12 Relief

2.12.1 Sur les cartes ou il figure, le relief doit étre présenté de maniére a répondre aux besoins des
usagers des cartes en ce qui concerne - o

SERVICES DU PREMIER MINISTRE ‘
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Note.- e relief est ordinairement représenié par des conthinaesons de courbes de nivean, de teines
hypsométriques, de points cotés et d’estompage. le choix de la méthode utilisée étant lice a la
nature et a l'échelle de la carte, et a utilisation que 'on se propose d'en fuaire.

2122 Lorsque le relief est représenté par des teintes hypsometriques. les teintes utilisées doivent
étre conformes aux prescriptions fixée en appendice de la présente annexe.

2,123 Lorsque les points cotés sont utilisés, les cotes doivent étre indiquées pour des points
critiques choisis.

21231 Les cotes d’altitude dont la précision est douteuse doivent étre suivies du signe + ou - .

2.13 Zones interdites, réslementées et dangereuses

Lorsque des zones interdites, réglementées ou dangereuses sont représentées, la désignation ou
autre identification doit étre donnée mais les lettres de nationalité peuvent étre omises.

2.14 Espaces aériens ATS

2.14.1 Lorsqu’un espace acrien ATS est représenté sur une carte, le type, le nom ou I'indicatif
d’appel, les limites verticales et les {réquences radio a utiliser doivent étre indiques et les limites
horizontales doivent étre représentées.

2142 Pour les cartes utilisées pour le vol a vue, les éiéments relatifs a la classitication des espaces
aeriens ATS qui s’appliquent a I"espace aérien représenté sur la carte doivent apparaitre au
recto ou au verso de chaque carte.

2.15 Déclinaison magnétique

2.15.1 Le nord vrai et la déclinaison magnétique doivent indiqués. La résolution de la déclinaison
magnétique doit étre de I’ordre prescrit pour la carte considérée.

2.15.2 Lorsque la déclinaison magnétique est indiquée sur une carte, sa valeur doit étre donnée
pour I'année la plus proche de la date de publication qui soit divisible par cing, c’est-a-dire :
1980,1985, etc. Dans les cas exceptionnels ou la valeur réelle différerait de plus d’un degré, aprés
application de la variation annuelle, il convient d’indiquer une date et une valeur intermédiaires.

e T WINTRE
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PRIME MINIS ER’S"DFFlCE
2.17 Données aéronautiques ek

2.17.1 L’ Autorité Aéronautique doit prendre toutes les mesures nécessaires pour mettre en place un
systeme qualité bien organisé, avec les procédures, le processus et les moyens qu’il faut pour
permettre une gestion de la qualité a chaque étape fonctionnelle indiquée dans I’arrété relatif 4 la
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fourniture du service d’information aéronautique. L exécution de cette gestion de la qualite doit
pouvoir ¢tre demontree pour chacune de ces etapes. au besoin. De pius. I Autorite Acronautique
dott veiller 2 ce que des procédures aient ét¢ dtahlies nour agsurer a tout moment la tracabilits deg
donnees acronautiques jusqu’a leur origine, de maniére a permettre la correction des anomalies ou
des erreurs decelées pendant les phases de production et d’entretien des données ou pendant leur
utihsation operationnelie

2172 L"Autorite Acronautiquc doit veiller a ce que la résolution des données acronautiques des
cartes soit de 'ordre prescrit pour les cartes considerées et conforme aux prescriptions qu’elle fait
en la matiere

2.17.3 L'Autorité Aéronautique doit veiller a ce que I'intégrité des données aéronautiques soit
maintenue pendant tout le processus les concernant. depuis le mesurage ou la création jusqu’a la

remise au prochain utilisateur prévu Les spécifications d'intéarité des données aeronautiques
doivent étre fondées sur le risque que peut entrainer I'altération des données ainsi que sur |'usage
qui en est fait. En conséquence, on doit appliquer la classification et les niveaux d’intégrité des

donnees suivants

a) Données critiques, niveau d’intégrité de 1 X 10-8 données dont i’utilisation. si elles sont
altérées, entraine une forte probabilité que la sécurité de la poursuite du vol et de
I"atterrissage d’un aéronef soit sérieusement compromise, avec un risque de catastrophe ;

,,,,,,,,,,,, lles, mivean d’intéerité de | X 10-S données dont Putilisation, si elles
sont altérées, entraine une faible probabilite que la sécurité de la poursuite du vol et de
Patterrissage d’un aéronef soit sérieusement compromise, avec un risque de catastrophe :

¢) Donnees ordinaires, niveau d’intégrite de 1 X 10-3 donnees dont i"utiiisarion, si eiles sont
alterées, entraine une faible probabilité que la sécurité de ia poursuite du vol et de
Patrerrissage d’un aéronef soit sérieusement compromise. avec un risque de catastrophe.
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2.17.4 Les spécifications de qualité concernant Dintégrité et la classification des données
acronautiques doivent étre précisées par une instruction de I’ Autorité Aéronautique

2.17.5 La protection des données aéronautiques électroniques stockées ou en transit doit étre
surveillée de fagon intégrale par contréle de redondance cyclique (CRC).

TUPREMIER MINISTRE

2.17.6 Réserve SERVICES

x SEP.06
2.18 Systéme de référence communs 002 861 15
2 18 1 Systeme de référence horizontal \ o PRIME MINISTERS GFFICE

2.18.1.1 Le systéme géodésique mondial — 1984 (WGS-84) doit étre utilisé comme systéme de
référence horizontal (géodésique). Les coordonnées geographiques aéronautiques (latitude et
longitude) publiées doivent étre exprimées selon le référentiel géodésique W(GS-84.

2.18.2 Les coordonnées géographiques qui ont été obtenues par conversion au systéme WGS-84
mais pour lesquelles le degré de précision des mesures prises a I'origine sur le terrain n’est pas
conforme aux spécifications y afférentes de I'annexe a la convention de Chicago correspondant |
doivent étre signalées par un astérisque.
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2.18.1.3 La résolution cartographique des coordonnees géographiques doit étre de 'ordre prescrit
pour la seric de cartes considerce ¢t contorme aux piescriptions que I Autorite Aeronautique ferra

an la matiare

)

-18.2 Systeme de référence vertical
2.18.2.1 Le niveau moyen de la mer (MSL). qui donne la relation entre les hauteurs liées a la gravité

2.18.2.2 Dans le cas des positions sol mesurées specifiques, outre ['altitude topographique par
rapport au MSL., I"ondulation du gemde (par rapport a | eliipsoice du WGS-84) sera pubiiee compte
tenu des specifications de la carte considéree.

2.18.2.3 La résolution cartographique des altitudes topographiques et des ondulations du géoide
sera de I"ordre prescrit pour une série de cartes donnée et conforme aux prescriptions que I’ Autorité

Agronautique ferra en la matiere

AL uiiaull uc IC

2.18.3 Systéme de référence temporel

2.18.3.1 Le systeme de référence temporel utilisé doit étre le calendrier grégorien et le temps
universel coordonné (UTC).

2.183.2 L'emploi d'un systéme de rétérence temporel différent pour la cartographie doit étre
signalé dans la partie GEN 2.1.2 de la publication d’information aéronautique (AIP).

SERVICES DU PREMIER MINISTRE

A
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CHAPITRE 3. CARTE D’OBSTACLES D’AERODROME TYPE A
(APPLICATION DES LIMITES D'EMPLOI DES AVIONS)

3.1 Fonction

Cette carte, gtilisé concurremment avec la carte d’obdacles dracrodrome tyne C ou avee lec
données pertinentes publiées dans I'AIP. doit fournir les renseignements dont a besoin I'exploitant
pour satisfaire aux limites d’emploi relatives aux performances des avions conformement aux

regiements y atierents.

3.2 Disponibilité

321 Lec cartec d'nhatacleg d’aédradrame tune A (Annlication dec limitee demninl dec avinng
.8 S gartes (. abslacles ¢ aercdrome type A (Abshcaton aee hmitee 4 emplol des avions

doivent étre rendues disponibles, de maniere prescrite en 1.3.2, pour tous les acérodromes a
["exception des aérodromes ou il n’existe aucun obstacle dans les aires de trajectoire de decollage.

3.2.2 Lorsqu’une carte n’est pas requise parce qu’il n’existe aucun obstacle dans I'aire de trajectoire
de décollage, une notification a cet effet doit étre publiee.

3.3 Unités de mesure

331 Les altitudes doivent 8tre arrondies au demi-métre ou au pied le nluc nroche.
3.3.2 Les mesures linéaires doivent étre arrondies au demi-métre le plus proche.

3.4 Zone représeniée et échelle

341 L'etendue de chaque plan daoit étre suffisante pour indiquer tous les obstacles
Note. - Les obstacles isolés et éloignés, dont la représentation augmenterail inutilement les
dimensions de la feuille, pourront etre indiqués a [ 'aide du signe conventionnel approprié et d'une
fléche, a condition que leur distance et leur relevement a partir de ['extrémité de piste la plus

éloignée ainsi que leur altitude soient mentionnés.

3.4.2 L’échelle horizontale doit étre de préférence le 1/10 000.

el

43 — Reéserveé.

L2

4.4 1 ¢chelle verticale doit étre égale a dix fois I’échelle horizontale.

3.4.5 Echelle graphique. Des échelles graphiques horizontale et verticale, graduées en métres et en
pieds, doivent étre portées sur la carte.

SERVICES DU PREMIER MIHISTRE
VISA
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3.5 Présentation

et dea p;olonuemuns dega%a co:mspondan[s de Iaue dg, [Ialt‘CIOI! de decollaoe ainsi que des
obstacles.

5.2 Le profil de chaque piste, prolongement d’arrét, prolongement deégaue et les obstacles situés
dans I"aire de trajectoire de décollage doivent figurer au-dessus du plan qui leur correspond. Le
nrofil d’une aire de trajectoire de décollage secondaire doit comprendre une nrojection inéaire de la
trajectoire de décollage complete et doit étre dispose au-dessus du pian qui luil correspond de
maniére a permettre une interprétation aussi aisé que possible des renseignements.

Un quadrillage doit couvrir toute la zone du profil a I'exclusion de la piste. L origine des
coordonnées verticales doit étre le niveau moven de la mer. L origine des coordonnées horizontales

Anlf pirp I pvfrﬂr‘nlfp r{r:- nu\rp |'2 r\hlq p[r\lnnpa r‘]p | alrp r{p trnqpr'rr'\lrp Aa Addcnllace intédreccaes nrxs
e o =

pehsoas T Lt st ltitastt.

amorces indiquant les subclmsmns des intervalles doivent étre tracees sur la base et sur les cotés du
quadrillage.

3.5.3.1 Les intervalles du quadrillage vertical doivent étre de 30m (100ft) et les intervalles du
quadriliage horizontal de 300m (1000ft).

3.5.4 La carte doit comprendre :

'g) I1Tne race nour I’ m~.cr1nﬂn deg renseionements onerationnelc gnecifiec en 3 8 1 -
1 f1on 0es renseignements gperationnels specifies en 8.5 3 |

b) Une case destmee a I'mmscription des amendements et des dates d’amendement.

3.6 ldentification

[La carte doit étre identifiée nar le nom de Iacralnmpr,lhr\n it de la r::-mnn deccervie nar
parf

I’aerodrome, le nom de I'aér odrorne et les indicatifs de piste.

3.7 Déclinaison magnétique

[ a déclinaison manu@nmm arrondie au nombre entier de de

S R aQu

ainsi que la date de ce renseignement.

3.8 Renseignements aéronautiques

3. 8.1 Obstacles

3.8.1.1 Sont considérés comme obstacles les objets situés a I'intérieur de ’aire de trajectoire de
décoiiage, qui font sailiie au-dessus d’une surface plane de pente égale a 1,2 % et de méme origine
que l'aire de trajectoire de décollage ; toutefois, les obstacles placés entiérement dans I’ombre
d’autres obstacles ne doivent pas étre indiqués, cette ombre étant celle définie en 3.8.1.2. Les objets
mobiles tels que navires, trains et camions, qui peuvent faire saillie au-dessus du plan défini ci-
dessus doivent étre considérés comme obstacles, mais ne doivent pas étre jugés comme étant de
nature a créer une ombre.

SERVICES UU PREMIER MINISTRE
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381.2 L'ombre d'un obstacle est une surtace plane passant par horizontale du sommet de
I"obstacie qui est perpendicuiaire a 'axe de Faire de trajectoire de decollage, elle couvre la largeur

fﬁfﬂ'ﬂ rhn | )llcs AD tr':unr‘fnlrrh rln JIK"F‘N“‘!(IF‘ at <o nrnlr\nnn nn.r\n ':ul nlan Hnﬂnu an '} Q 1 1 Flla oot
e Bt 5T DI O et LR i Ol

horizontale sur les premiers 300m (premiers IOOOIH et presente ensuite une pente asc.endante de 1,2

0
A0,

3.8.1.3 Lorsque la suppression d’un obstacle est a prévoir. ies objets situés dans son ombre qui
pourraient devenir des obstacles a la suite de cette suppression doivent étre représentés.

3.8.2 Aire de trajectoire de décollage

38973 I aue r‘]n rra1pr*tr\up de rlnr-r\"'ztrp ect Sﬂ'npp 9 ]':I quir qu-cn Ay :n] rhr.a:‘l_'prn nt conig [a traiartnire
2 % LG | 2 il o gl B0 e Nt spus la oo lOe

de decollage | elle ebt symétrique par rapport a la projection de cette trajectoire sur le sol . elle a la
forme d’un quadrilatére dont les caractéristique sont les suivantes -

a) 1l commence a I'extrémité de I’aire déclarée utilisable pour le décollage (c’est-a-dire a

I"extrémite de la piste, ou du prolongement dégagé. seion le cas)
by Sa larnmn egt de 180m (p00fty a r\runnn; elle augmente ensuite Jusﬂu’é_ un maximum de
1800m (6000f), sa valeur & une distance D de I"origine étant égale & 180m (600ft) plus 0,25
D:
¢) ii s'etend jusqu'au dernier obstacle ou jusqu'a une distance de u,0km (3, 4NM) lorsque le
dernier obstacle est situé au-dela de cette distance.

3.8.2.2 Pour les piste utilisées par les avions dont les limites d"emploi n'interdisent pas le recours &
une pente de trajectoire de décollage inférieure a 1.2 %. la longueur de I'aire de trajectoire de
rip(*r\‘iana cnr_zrwr:-n en TR P\ ﬂr‘uf Pf]"P \t"\nr‘h:-p a 17 ﬁLr-n fh \T\'k/!\ an '“"‘H‘S et ]':: T\Pntp dn r\l-nn

Loy i il TL

spécifie¢en3.8.1.1et3.8.1.2 dont €tre ramence a une valeur eoalc ou mfeneure a1,0%.

Note.  Lorsqu un plan dont la penie est égale a I,0% ne renconire aucun obstacle, ce plan peur
etre abaissé jusqu au poiit o1 il touche le premier obstacle.

3.8.3 Distances déclarées

3.8.3.1 Les renseignements suivant doivent étre indiqués dans Uespace résewé a cet effet, pour

chaque piste, dans chaque sens d’utilisation - AT EFW“STRE

a) Longueur de rouiement utiiisable au décoilage ;

¢) Distance de décollage utilisable ;
d) Distance d’atterrissage utilisable. PRIME MINISTER'S OFFICE

b) Distance accélération-arrét utilisable 002661 @ 15 SER.O f_,j

3.83.2 Lorsqu’il n’est pas indiqué de distance déclarée parce qu'une piste n’est utilisable que dans
un sens, cette piste doit étre identifi¢e par la mention «inutilisable au décollage, a a latterrissage ou
aussi bien au décollage qu’a atterrissage».

3.8.4 Vue en plan et vue de profil

3.8.4.1 La vue en plan doit comprendre :
a) Le contour des pistes représenté par un trait plein, avec indication de la longueur, de la

largeur, de I'orientation par rapport au nord magnétique, arrondie au nombre entier de
degrés le plus proche, et du numéro de ta piste ;

25/82
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b) Le contour des prolongements dégagés représenté par un trait interrompu. avec indication de
la longueur et de Pidentification du prolongement degage .

I Aag airec de h");ﬁr'ir\;rr-\q da déarallane ranrdcantdéec nar nne hane da tirate | ave atant }nr‘;r}{_:é
e L e T D e PP S S S =R s b L U LB (S B

]
SN

par une ligne de tirets fins alternativement longs et courts .

d) Les aires de trajectoire de décolluge secondeaires. Lorsqu elles sent représentées, les aires
de trajectoire de decollage secondaires non centrees sur le prolongement de | axe de la piste
sont accompagnees de notes explicatives :

e) Les obstacles. avec indication -

[. de I'emplacement exact de chaque obstacle, au moyen d'un signe conventionnel
caracteristique indiquant la nature de I’obstacle ;

De Paltitude et de I'identification de chague obstacle |

Du contour de pénétration des obstacles de grande étendue. représenté d’une maniére
caractéristique qui sera expliquée dans la légende

L2

Note. - Cette spécification n'exclut pas la nécessité d'indiquer les points cotés critiques dans |'aire
de trajectoire de décollage.

5.8.4.1.1 La nature des surfaces de la piste et des prolongements darrét doit étre indiquée.

2R 41721 egnroloncements d’arrét dotvent étre identifids et renrécantag nar 1in trait interromnty
3.0.4.1.2 Les prolongement s ¢ arret aowvent elre identifies ef representes par un traif interrompu.

3.8.4.2 La vue du profil doit comprendre :

a) Le profil de I'axe de la piste, représenté par un trait plein et le profil de Iaxe des
prolongements d’arrét et des prolongements dégagés correspondants. représentés par un trait
mierrompu

b) Laltitude de I'axe de piste a chaque extrémité de la piste, au prolongement d’arrét, a
Forigine de chaque aire de trajectoire de décollage et a chaque changement de pente
important de la piste et du prolongement d’arrét

c) Les obstacles, notamment -

I. Chaque obstacle représenté par un trait plein vertical allant d’une ligne de quadrillage
convenablement choisie jusqu’au sommet de I’obstacle en franchissant au moins une
autre ligne de quadriliage ;

L’identification de chaque cbstacle ;

Le contour de pénétration des obstacles de grande étendue. indiqué d’une maniére

caracteristique qui doit étre expliquée dans la légende.

W)

Note.- un profil d’obstacles constitué par un trait joignant les sommets de tous les obstacles et
representant ['ombre portée par les obstacles successifs peut étre tracé.

3.9 Précision

3.91 L’ordre de grandeur de la précision obtenue doit étre indiqué sur la carte

3.9.2 Les dimensions horizontales et les altitudes des pistes, des prolongements d’arrét et des
prolongements dégagés qui sont imprimées sur la cartes doivent étre arrondies au muitiple de 0,5 m
(1ft) de plus proche.

3.93 L’ordre de grandeur de la précision des levés topographique et de I’exécution des cartes

doivent étre tel que les erreurs maximales d’évaluation des éléments dans les aires de trajectoire de
décollage soient les suivantes

SERVICES DU PREMIER MINISTRE
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1) Distances horizontales - Sm (151) au point d origine. avee augmentation a raison de 1 pour

500 au-deia ;

Distance wverticale 0 Sm (1 St

19
~—

nour  leg nremiere INNOm  (nramierc
pEUr e85 PREeaugls Sl Loroanierns

augmentation a raison de 1 pour 1000 au-dela.

10008

Avee

3.9.4 Nivean de reference. Siole niveau de reference verticale noeslt pas connu avec precision,
I"altitude adoptée pour le niveau de référence utilisé doit étre indique et identifice comme telle.

SERVICES 0U PREMIER MINISTRE
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CHAPITRE 4. CARTE D’OBSTACLES D’AERODROME TYPE B

4.1 Fonction

Cette carte dait fournir lee renceionements necessaires auy line cioanres

a) determination des altitudes/hauteurs minimaies de sécurite notamment pour les circuits
d aerodrome .,

b) détermination des procédures a utiliser en cas d urgence au moment du décollage ou de
["atterrissage ;

¢) application des critéres de dégagement et de balisage des obstacles .

d) documentation pour les cartes aéronautiques.

4.2 Disponibilité

4721 La carte d’ohstacles d’aérodrome tyne B dait étre rendue disponible de la maniére prescrite

it L4 1 - Ly 2

en 1.3.2, pour tous les aérodromes utilisés régulierement par 'aviation civile internationale.

4.2.2 Lorsqu’une carte rempiissant ies conditions des chapitres > et 4 est etablie, eile sera designee
sous le nom de «carte d’obstacles d’aérodrome (carte complete)»

4.3 Unités de mesure

4 31 Les altitudes doivent arrondies au demi-metre le nlue nroche

WS fA

432 Les mesures linéaires doivent arrondies au demi-metre le plus proche.

4.4 Zone représentée et échelle

4 4 1 Uétendue de chaque plan doit étre suffisante pour ndiquer tous les ohstacles,
Note. — Les obstacles isolés et éloignés, dont la représentation augmenterait inutilement les
dimensions de ia feuille, peuvent éire indiqués a l'aide du signe conventionnel approprié et d une
fleche, a condition que leur distance et leur relévement a partir du point de référence de
[ 'aérodrome ainsi que leur altitude soient mentionnes.

4.4.2 L’échelle horizontale doit étre de préférence le 1/10 000.

4 4 3 Une échelle graphique horizontale, graduée en métres et en pieds, doit étre portée sur la carte.
Des échelles graphiques graduées en kilométres et en mille marins seront €galement tracées s’il y a
lieu.

B
St s
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4.5 Présentation

002681 15 SEP.06

PRIME MINISTER'S OFFICE

Les cartes doivent comprendre :

a) Toute explication nécessaire de la projection utilisée ;
pProj
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b) Toute indication nécessaire du quadrillage utilise .

¢) Une note indiquant que fes obstacles representes sont ceun qui font saillic au-dessus des
surfaces snécifidec au chapitre 4 de annexe 2 larrété relatif aux normes de conception, de
construction et d utilisation des aérodromes |

d) D’une case destinée a Pinscription des amendements et des dates d amendement .

e) La longitude et la latitude. cotées de minute en minute. en degres et minutes. sur le cote
extérieur du bord du dessin

Note. - Des paralleles et des méridiens peurront éire traces sur la carie.

4.6 ldentification

La carte sera identifiée par le nom Magalomération sur laquelle est située "aérodrome et le nom de

["aerodrome.

4.7 Pianimétrie et topographie

4.7.1 Les détails hydrographiques doivent réduits au strict minimum

4.7.2 Les batiments et autres détails importants concernant I’aérodrome doivent étre indiqués. Si
possible, ils sont representes a I’échelle.

4.7.3 Tous les objet, naturels ou artificiels, qui font saillic au-dessus des surfaces d’approche et de
decollage ou des surfaces de dégagement et de balisage doivent étre représentés.

4.7.4 Les routes et voies ferrées situées dans 'aire d’approche et de décollage et a moins de 600 m
(2000ft) de I’extremité de la piste ou des prolongements de piste doivent étre représentées.

Note.  Les noms géographiques des détails repirésentés peuvent étre indiqués s'ils sont importants.

4.8 Déclinaison magnétique

nord, complétée par Iindication de la déclinaison magnétique, arrondie au nombre entier de degrés
le plus proche, de la date des renseignements sur la déclinaison et de sa variation annuelle.

4.9 Renseignements aéronautiques

4.9.1 Ces cartes doivent indiquer :

a) L’emplacement du point de référence de I’aérodrome avec ses coordonnées géographiques,
en degres, minutes et secondes

b) Les limites des pistes par un trait continu ;

c) Lalongueur et la largeur de la piste ;

d) L’orientation par rapport au nord magnétique, arrondie au nombre entier de degrés le plus
proche, et le numéro de la piste ;

e) Llaltitude de 'axe de piste a chaque extrémité de piste, au prolongement d’arrét, a origine
de chaque aire d’approche et de décollage et a chague changement de pente important de la
piste ou du prolongement d’arrét ; ' SERVICES QU PREMIER MINISTRE

002881 LIS seosf|




f) Les voies de circulation, aires d’embarquement et les aires de stationnement, lesquelles

seront identitiees ¢t leurs limites indiquées par un trait plein
oV T ac nrnlr\nu(nnnnt‘.. A arrat lﬂr\lru.nntru. nar nn l!cn! !!![Q[!._w_lnql_l_ ‘:[ .l’d.:anl‘i!‘!.‘xf. .
g LCS Prolongemeallls O Alitn, Shpitalints pis s e '

h) La longueur de chaque prolongement d’arrét

i) Les prolongements degages, représentés par un trait interrompu et identifies |

i) Lalongueur de chaque prolongement degage

k) Les surfaces de décollage et d’approche, représentées par un trait interrompu et identifiées |

[) Les aires d’approche et de decollage .

m) : Les obstacles a leur emplacement exact, avec notamment .

Un siune conventionnel caractéristique indiquant la nature des obstacles .

L 1denuhca1ion ;

Le contour de penétration des obstacles de grande étendue. indique d’une maniere

caractéristique qui sera expliquee dans la legende |

Note. — Cette spécification nn'exclut pas la nécessité d’indiquer les poinis cotés critiques

dans les aires de décollage et d approche.

n) Les obstacles déterminés conformément a 3.8.1.1, y compris les obstacles situés dans
’ombre d’un obstacle qui autrement ne seraient pas mentionneés.

ol ok ol &

4.9.1.1 La nature de la surface de la piste et du prolongement d’arrét doit €tre indiquée.

4912 Chaque fois que cela est s élevé situé entre deux aires

— DL aSalaT paw

d’approche voisines dans un rayon de 5000m (15 000ft) a partir du point de référence de
I"aérodrome doit €tre clairement indiqué.

nossible, I thpf ou 'obhstacle le p!

4913 L'étendue des zones boisées et les détails du relief dont une partie constitue un obstacle
doivent €tre portés sur la carte.

4.10 Précision
4 10 1 L’ordre de grandeur de la précision obtenue doit étre indiqué sur la carte.

4.10.2 Les dimensions horizontales et ’altitude de 'aire de mouvement, des prolongements d’arrét
et des prolongements dégages, qui sont imprimees sur ia carte, doivent etre arrondies au muitiple de
0,5m (1ft) le plus proche.

4.10.3 Les ordres de grandeur de la précision des levés topographiques et de I’exécution des cartes
doivent étre tel que les erreurs maximales d’évaluation des données représentées sur la carte sont les
suivantes :

a) Aires d’approche et de décollage :
1) Distances horizontales : 5m (15ft) au point d’origine, avec augmentation a raison de i
pour 500 au-dela ;
2) Distance verticales : 0,5m (1,5t) pour les premiers 300m (premiers 1 000ft), avec
augmentation a raison de 1 pour 1 000 au-dela.
b) Ailleurs :
1. Distances horizontales - Sm (15f) jusqu’a 50100 m (15 000ft) du point de référence de
I’aérodrome ; et 12m (40ft) au-deia ;
2. Distance verticales : Im (3ft) jusqu’a 1 500m (5 000ft) du point de référence de
i’aérodrome, avec augmentation a raison-de 1 pour 1000 au-dela.

SERVICES m;l i"‘R§MIER MINISTRE
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4.10.4 Ni cfe i ' afe i
s le'v;aau de referenge St le niveau de référence verticale n’est pas connu avec précision
ude adoptee pour le niveau de retérence utilise doint étre indiquée et identifice comme tell 1
e et ide: lle.

T S QU PEEMIER MIHISTRE

ViSA
202681 || 15 SEP.06

\

PRIME MINISTER’S OFFICE

R —

31/82 ~*-




CHAPITRE 5. CARTE D’OBSTACLES D'AERODRONME TYPE C

5.1 Fonction

Lorsqu’elle est publiée, cette carte doit présenter les données necessaires sur les obstacles pour
permettre a 'exploitant d’claborer des procédures afin de se contormer aux limites d’exploitation,
notamment des renseignements sur les obstacles qui limitent la masse maximale autorisée au
decollage, et les données qu'il faut

Pour déterminer les hauteurs minimales de sécurité. notamment pour les circuits
d’aérodrome ;

Pour déterminer les procédures a utiliser en cas d’urgence au moment du décollage ou de
I"atterrissage ;

Pour etablir les cartes aéronautiques et les bases de données aéronautiques.

5.2 Disponibilité

Cette carte n’est pas requise :

a.

lorsque les renseignements sur les obstacles spécifiés en 5.1 sont publiés dans I’AIP : ou

b. lorsqu’il n’existe aucun obstacle et qu’une notification a cet effet est publiée dans I’ AIP.

5.3 Zone représentée et échelle

5.3.1 Chaque carte doit étre suffisamment grande -

a.

5.3.2 L’¢échelle horizontale doit étre de préférence le 1/50 000 SERTIES Uu\ﬁgiﬁe WINISTRE

pour representer tous les obstacles, y compris les obstacles situés dans I’ombre d’un
obstacle, a I'intérieur de I'aire de trajectoire de décollage, qui font saillie au-dessus d’une
surface plane de pente égale a 1,2 % et de méme origine que ["aire de trajectoire de
deécollage. 11 doit étre tenu compte des obstacles mobiles tels que navires, trains, camions,
etc., qui peuvent faire saillie au-dessus du plan défini ci-dessus |

pour représenter tous les obstacles qui dépassent de plus de 120 m (400ft) I’altitude la plus
faible des pistes et qui peuvent avoir une influence sur la masse maximale autorisée au
décollage ou sur le choix du profil de vol de I'aéronef, tant en ligne droite que dans toutes
les zones ou des départs avec virages peuvent avoir lieu |

pour donner des renseignements topographiques sur une distance approximative de 45 km
(24NM) a partir du point de référence de I’aérodrome.

[ -

5.4 Présentation | 002681 @ 15 StP.08

La carte doit comprendre PRIME MINISTER'S OFFICE

a.
b.
&
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toute explication nécessaire au sujet de la projection utilisée :
toute indication nécessaire du quadrillage utilisé ;
une case destinée & I'inscription des amendements et des dates d’amendements
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d  une case destinée a I'inscription des distances déclarées specitiees en 5.8.2 .
des amorces de canevas tracees a intervalles reguliers sur ie cote exterieur du bord du dessin,
au moins de 10 minutes de latitude et de longitude.

(9]

Note 1. -- Des paralléles et des meéridiens pourront éire fraces sur la carte.

Note 2. - La carte d’obstacles d'aérodrome nvpe O peut revéur la forme de toute carte ou série de
cartes 1opographiques ol les renseignements aéronautiques 11ecessaires figurent en surimpression
dans une couleur distincte.

5.5 Identification

La carte doit étre identifiée par le nom de I'agglomération ou de la region desservie par I’aérodrome

et par le nom de ["aérodrome.

5.6 Déclinaison magnétique

La carte doit indiquer la déclinaison magnétique au degré pres. ainsi que la date et la variation
annuelle.

5.7 Unités de mesure

5.7.1 Les altitudes doivent étre arrondies au metre ou au pied le pius proche.

5.7 2 Les mesures linéaires doivent étre arrondies au metre le plus proche.

5.8 Renseignements aéronautiques

5.8.1 La carte doit indiquer :

a. le point de référence de I'aérodrome et ses coordonnées géographiques, en degrés, minutes
et secondes

b. les pistes et les axes des prolongements de piste ;

c. les obstacles, déterminés conformément a 5.3.1a) et b); chaque plan sera suffisamment
grand pour indiquer tous les obstacles, toutefois, les obstacles isolés et éloignés, dont la
représentation augmenterait inutilement les dimensions de la feuille, peuvent étre signalés a
I"aide d’une fléche, a condition que leur relévement et leur distance par rapport a un point de
référence ainsi que leur altitude et leurs coordonnées géographiques en degrés, minutes,
secondes et dixiémes de seconde ; indiqués ;

d. la position exacte de chaque obstacle, au moyen d'un signe conventionnel, et ses
coordonnées géographiques en degrés, minutes, secondes et dixiémes de seconde ;

e. laltitude de chaque obstacle ;

. le type de chaque obstacle : ,

Note. — Le type d’obstacle peut étre indiqué sous forme de texte. Aux endroits oit ce texte
causerail un encombrement excessif, |'obstacle peut étre identifié sur la carte au moyen
d'un numéro ; ce numéro et le type peuvent étre indiqués dans un tableau en marge ou sur
une feuille distincte.
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Le contour distinct de pénétration des obstacles de grande etendue dont la signification doit
Stre expliguée dans la legende

Note.  Cette spécification n'exclut pas la nécessité d'mdiguer la position des points cotés
critiques et leurs coordonnées géographiques en degres minutes secondes et dixiemes de
seconde dans la zone en question.

1 L'emplacement de toutes les aides de radionavigation.

-

i

5 8.2 Distance declarées

5.82.1 Les renseignements ci-aprés doivent étre donnés pour chaque direction de chaque piste a
I'endroit prévu a cet effet :
a) distance de roulement utilisable au décollage .
b) distance utilisable pour ["accélération-arrét disponible ;
c) distance utilisable au décollage
d) distance utilisable a I’atterrissage.

5.8.2.2 Reserve

5.9 Précision

[.’ordre de grandeur de la précision obtenue doit étre indiqué sur la carte.

CHAPITRE 6. CARTE TOPOGRAPHIQUE POUR APPROCHE DE PRECISION

Reéserve
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CHAPITRE 7. CARTIi DE CROISIERE

7.1 Fonction

Cette carte donne aux équipages de conduite des renseignements visant a faciliter la navigation le
long des routes ATS, conformément aux procédures des services de la circulation aerienne

Note. — Des versions simplifices de ces cartes conviennent en particulier pour les publications

d’information aéronautique ot elles peuvent servir a compléter les tableaux des installations radio
de télécommunication et de navigation.

7.2 Disponibilité

7.2.1 La carte de croisiere doit étre disponible de la maniére prescrite en 1.3.2, pour toutes les zones
ou des reégions d’information de vol ont été établies.

Note. — Dans certains cas, il peut étre nécessaire de fournir une carte regionale..
7.2.2 Des cartes distinctes doivent étre établies lorsque les routes ATS et les spécifications en
matiere de comptes rendus de position ou les limites latérales des régions d'information de vol ou

des zones de contrdle ne sont pas les mémes dans différentes couches de 'espace aérien et qu’il est
impossible de les représenter avec suffisamment la clarté sur une seule carte.

7.3 Zone représentée et échelle

Note 1. - Il est impossible de speécifier une échelle uniforme pour les cartes de ce lype en raison de
l’encombrement variable des diverses zones.

Note 2. — La carte peut comporter une échelle graphique fondée sur ['échelle moyenne de la carte.
7.3.1 Le découpage doit étre déterminé par la densité et la disposition de la structure de routes ATS.

7.3.2 On doit éviter les grandes variations d’échelle entre cartes adjacentes indiguant une structure
de routes continue.

7.3.3 Les cartes doivent se chevaucher suffisamment pour assurer la continuité de la navigation.

7.4 Projection

7.4.1 1l doit étre utilisé une projection conforme ou I’orthodromie correspond sensiblement a une
droite.

7.4.2 Les paralleles et les méridiens doivent étre représentés a intervalles appropri€s.

7.4.3 Des amorces de canevas doivent éire placées a intervalles réguliers le long de paralléles et
meéridiens choisis. —"""SERVICES UY PREMIER MINISTRE
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7.5 ldentification

Chaque feuille doit étre identifiee par la série et le numero de la carte

7.6 Planimétrie el topographie

7.6.1 Les contours simplifies de toutes les etendues d eau hbre. des grands lacs et des cours d’eau
important doivent étre indiqués, sauf quand ils nuisent a la representation des détails qui concernent
plus directement le role de la carte.

7.6.2 L’alutude minimale de zone doit étre indiquée a I'interieur de chaque quadrilatére formé par
les paralleles et les méridiens

7.6.3 Réserve

7.6.4 Réserve

7.7 Déclinaison magnétique

Les lignes isogones doivent étre indiquées, ainsi que la date des renseignements relatifs a ces lignes.

7.8 Relévements, routes et radiales

7.8.1 Les relevements, les routes et les radiales doivent étre indiqués par rapport au nord
magnetique

7.8.2 Réservé

' ’ SERVICES UV PREMIER MINISTRE
7.8.3 Réserve s T

002881 | 15 SEP.06
7.9 Renseignements aéronautiques

ICE
PRIME MINISTER'S OFF |
7.9.1 Aérodromes IR shiasRa s el

Tous les aérodromes sur lesquels une approche aux instruments peut étre effectuée doivent étre
indiqués.

7.9.2 Zones interdites, réglementées et dangereuses

Les zones interdites, réglementées et dangereuses appartenant a la tranche d’espace aérien
représentée doivent étre indiquées, avec leur identification et leurs limites verticales.

7.9.3 Systeme des services de la circulation aérienne

7.9.3.1 Le cas échéant, les éléments du systéme des services de la circulation aérienne doivent étre
indiqués.
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7.93.1.1 Les éléments doivent comprendre

I. Les aides de radionavigation associees au dispositif des services de la circulation aérienne,

ainsi que leurs noms, indicatifs et tfréquences |

en outre, dans le cas du DME, INaltitude de antenne émettrice de 'installation, arrondie au

multiple de 30 m (100 t1) le plus proche ;

3. L’indication de tous les espaces acriens deésignés, y compris leurs limites latérales et
verticales .

4. toutes les routes ATS pour le vol de croisiere, y compris les indicatifs de route, les types de
qualite de navigation requises (RNP), la direction de la route dans ies deux sens le long de
chaque trongon de route, arrondie au degré le plus proche, et, lorsqu’il y a lieu, la direction
du courant de circulation ;

5. Tous les points significatifs qui definissent les routes ATS et ne correspondent pas a la
position d’une aide de radionavigation, avec leurs noms de code et leur coordonnées
géographiques, en degrés, minutes et secondes ;

6. En ce qui concerne les points de cheminements qui définissent les routes VOR/DME a
navigation de surface, en outre,

a. L’identification de station et la fréquence radio du VOR/DME de référence :

b. Le relevement, arrondi au dixiéme de degré le plus proche, et la distance, arrondie au
multiple de deux dixiemes de kilométre (dixieme de mille marin) le plus proche, par
rapport au VOR/DME de référence, si le point de cheminement n’est pas coimplanté
avec ce dernier ;

7. L’indication de tous les points de compte rendu obligatoires et sur demande, et des points de
compte rendu ATS/MET ;

8. Les distances, arrondies au kilométre ou au mille marin le plus proche, entre points
significatifs qui constituent des points de changement de cap ou des points de compte
rendu ;

Note. — Les distances entre les aides de radionavigation peuvent étre également indiquées.

9. Les points de transition sur les trongons de route définis par des radiophares
omnidirecticnnels a treés haute fréquence, avec les distances entre ces points et les aides de
radioriavigation, arrondies au kilomeétre ou au mille marin le plus proche :

Note. — Il n’est pas nécessaire d’indiquer pour chaque trongon de route, si l'existence de ces

points fait I'objet d'une mention générale, les points de transition établis a mi-distance

entre deux aides de radionavigation ou a l'intersection de deux radiales dans le cas d'une
route qui comporte un changement de direction entre les aides de radionavigation.

10. Les altitudes minimales de vol sur les routes ATS arrondie aux SOm ou aux 100ft
immeédiatement supérieurs |

11. Les installations de télécommunication et leurs fréquences.

t2

7.9.4 Renseignements supplémentaires

7.9.4.1 Des renseignements détaillés doivent étre fournis sur les itinéraires de départ et d’arrivée et
sur les circuits d’attente correspondants dans les régions terminales, & moins que ces
renseignements ne figurent sur une carte régionale, une carte de départ normalisé aux instruments
(SID) — OACI ou une carte d’arrivée normelisée aux instruments (STAR) — OACL.

Note I. — Les itinéraires de départs commencent en général a l'extrémité d'une piste ; les
itinéraires d’arrivée se ferminent normalement au point olt commence I’approche aux instruments.

7.9.4.2 Lorsqu’elles sont établies, les régions de calage altimétrique doivent étre indiquées et
identifiées.

SERVICES DU PREMIER MINISTRE
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CHAPITRE 8. CARTE REGIONALE

8.1 Fonction

Cette carte doit fournir des renseignements de nature a faciliter I'execution des phases ci-apres au
cours d'un vol aux instruments

a Transition entre la phase de croisiere et 'approche vers ['aerodrome |
b, Transition entre le decollage ou ["approche interrompue et la phase de croisiere |
¢. Vol dans une région a structure de routes ATS ou d’espace aerien complexe.

Note.  La fonction décrite en 8.1 ¢) peut étre assurée par une carie distincte ou par un encadré sur
une carte de croisiere.

8.2 Disponibilité

8.2.1 La carte régionale doit étre rendue disponible de la maniére prescrite en 1.3.2, lorsque les
routes ATS ou les spécifications en matiére de compte rendu de position sont complexes et ne
peuvent étre repreésentées convenablement sur une carte de croisiére

8.2.2 Des cartes distinctes doivent étre établies lorsque les routes ATS et les spécifications en
matiere de comptes rendus de position ne sont pas les mémes pour les avions qui arrivent et pour les
avions qui partent, et qu’il est impossible de les représenter avec suffisamment de clarté sur une
seuie carte.

Note. — Dans certains cas, il peut éire nécessaire de fournir une carte de départ normalisé aux
instruments (SID) — QACT et une carte d'arrivée normalisée aux instrument (STAR) - OACI.

8.3 Zone représentée et échelle

8.3.1 La zone représentée sur chacune des cartes doit étre suffisamment grande pour indiquer
efficacement les itinéraires de départ et d’arrivée.

8.3.2 La carte doit étre tracée a |’échelle et une échelle graphique sera indiquée.

8.4.1 11 doit étre utilis¢ une projection conforme ou I’orthodromie correspond sensiblement a une
droite.

8.4.2 Des paralléles et des méridiens doivent étre tracées a intervalles appropriés.

8.43 Des amorces de canevas doivent étre tracées a intervalles réguliers le long des bords du
dessin, selon les besoins.

8.5 Identification

La carte doit étre identifiée par un nom associé a I’espace aérien représenté.

SERVLCES UU PRERIER MINISTRE
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Note.  le nom peut étre celui du centre des services de la circulation aérienne, de la ville la plus
importcane situce dany la region represciniee par fa carte, ou de la ville desservie par acrodrome.
St une ville est desservie par plus d’un aérodrome. le nom de acrodrome sur lequel les procédures

sont fondées devrait étre ajoule.

8.6 Planimétrie et topographie

8.6.1 Les contours simplifies de toutes les etendues d eau libre. des grands lacs et des cours d’eau
importants doivent étre indiqués, sauf quand ils nuisent a la representation des délais qui concernent
plus directement le réle de la carte.

8.6.2 Afin d’ameéliorer la conscience de la situation dans le cas des régions qui présentent des
caractéristiques topographiques importantes, tout le relief qui dépasse de 300m (1 000ft) I"altitude
de I'aérodrome primaire doit étre représenté au moyen de courbes de niveau adoucies, de cdotes de
courbe et de teintes hypsométriques de couleur brune. Il sera indiqué en noir les points cotés
appropriés, dont le point culminant. Les obstacles doivent étre aussi étre représentés.

Note 1. — On peut commencer l'application des teintes hypsométriques a partir de la courbe de
niveau qui figure sur les cartes topographiques de base et qui dépasse de 300m (1 000ft) I élévation
de l'aérodrome primaire.

Note 2. - La 1able des couleurs OACI, spécifie a cet effer une couleur brune appropriée sur
laquelle baser les demi-teintes a utiliser pour les courbes de niveau (isohypses et ies

caractéristiques topographiques).

Note 3. - Les points cités appropriés et obstacles sont désignés par le spécialiste des procédures.

8.7 Déclinaison magnétique

La déclinaison magnétique moyenne de la région représentée par la carte, arrondie au degré le plus
proche, doit étre indiquée.

8.8 Relevements, routes et radiales

8.8.1 Relevements, routes et radiales seront donnés par rapport au nord magnétique

8.8.2 Réservé

SER\'iC;iS UU PREMIER MINISTRE
8.8.3 Réservé \”S
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8.9 Renseignements 2éronautigques
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8.9.1 Aérodromes

Tous les aérodromes qui influent sur les itinéraires de région terminale doivent étre représentés. S’il
y a lieu, on utilise un symbole représentant la configuration des pistes.
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8 0 2 Zones interdites, réglementées et dangereuses

[es zones interdites, réglementées et dangereuses dovent étre representees avec leur identitication
et leurs limites verticales.

% 9 3 Altitudes minimales de zone

Les altitudes minimales de zone doivent étre indiquees dans des quadrilateres formeés par les
paralléles et les méridiens

Note.

Suivant ['échelle choisie pour la carte, les quadrilateres formes par les paralleles et les

méridiens correspondent normalement a un degré entier de latitude et de longitude.

8.9.4 Systéeme des services de la circulation aérienne

8.9.4.1 Les éléments du systéme des services de la circulation aenienne doivent étre indiqueés.

89.4.1.1 Les éléments doivent comprendre :

D

2)

(US)
~—

4)

5)

6)

7)

8)
9)

Les aides de radionavigation associées au dispositif des services de la circulation aérienne,
ainsi que leurs noms indicatifs, frequences et coordonnées geographiques, en degreés,
minutes et seconde ;

En outre, dans le cas du DME, I'altitude de |'antenne emettrice de l'installation, arrondie au

multiple de 30m (1001t) le plus proche |

Les aires radio de région terminale nécessaires pour la circulation au départ et a I'arrivée et

pour les circuits d’attente ;

Les limites latérales et verticales de tous les espaces aeriens désignés, ainsi que la classe

d’espace aérien correspondante ;

Les circuits d’attente et les itinéraires de région terminale avec les indicatifs de route, et la

direction de la route, arrondie au degré le plus proche, e long de chaque trongon des voies

aeriennes et itinéraires prescrits de région terminale |

Tous les points significatifs qui définissent les itinéraires de région terminale et ne

correspondent pas a la position d’une aide de radionavigation, avec leurs noms de code et

leurs coordonnées géographiques, en degrés, minutes et secondes ;

En ce qui concerne les points de cheminement qui definissent les routes VOR/DME a

navigation de surface, en outre,

a. L’identification de station et la fréquence radio du VOR/DME de référence ;

b. Le relévement, arrondi au dixieme de degré le plus proche, et la distance, arrondie au
multiple de deux dixiémes de kilométre (dixiéme de mille marin) le plus proche, par
rapport au VOR/DME de référence si le pont de cheminement n’est pas coimplanté avec
ce dernier ;

L’indication de tous les points de compte rendu obligatoires et sur demande ;

Les distances, arrondies au kilométre ou au mille marin le plus proche, entre point

significatifs qui constituent des points de changement de cap ou des points de compte

rendu ;

Note. — Les distances entre les aides de radionavigation peuvent étre également indiquées.

10) Les points de transition sur trongons de route définis par des radiophares omnidirectionnels

a trés haute fréquence, avec les distances, arrondies au kilométre ou au mille marin le plus
proche, entre ces points et les aides de radionavigation ; )
Note. — 1l n’est pas nécessaire d’indiquer pour chaque troncon de route, si l'existence de ces
points fait l'objet d'une mention générale, les points de transition établis a mi-distarce
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entre deux aides de radionavigation ou a 'intersection de deux radiales dans le cas d une
rowte qui comporte i changement de direction cinre les aides de radionavigation.

I1)Les altitudes minimales de vol sur les routes ATS. arrondies aux 50m ou aux [00ft
immediatement supérieurs :

12) Les altitudes minimales radar établies, clairement identitiées et arrondies au S0m ou aux
100ft immédiatement supérieurs ;
Note [ Les procedures radar utilisées pour guider les aeronefs en direction ou en
provenance de points significatifs sur un itinéraire de départ ou d'arrivée normalisé public
ou pour délivrer une antorisation de descendre au-dessous de ['altitude minimale de secteur
pendant larrivée peuvent éire indiquées sur la carte régionaie  OACI, sauf si celle-ci s'en
trouve trop encombrée.

13) Les limites de vitesse et les limites de niveau ou d’altitude dans la région, lorsqu’elles sont
etablies ;

14) Les installations de radiocommunication, avec indication de leurs frequences.
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CHAPITRE 9. CARTE DE DEPART NORMALISE AUX INSTRUMENTS (SID)

9.1 Fonction

Cette carte doit donner a I'equipage de conduite des renseignements lui permettant de se conformer
a l'itinéraire designe de depart normalisé aux instruments, depuis la phase de decollage jusqu’a la
phase de croisiére

9.2 Disponibilité
La carte de depart normalisé aux instruments (SID) doit étre disponible chaque fois qu’un itinéraire

de départ normalisé aux instruments a été établi et ne peut étre représente avec suffisamment de
clarté sur la carte régionale.

9.3 Zone représentée et échelle

9.3.1 La zone représentée doit étre suffisamment grande pour indiquer le point ou commence
I'itinéraire de départ ainsi que le point significatif spécifié ou peut étre amorcée la phase de
croisiere du vol le long d’une route ATS désignée.

Note. — L itinéraire de dépari commence normalement a I'extrémité d une piste.

9.3.2 Réservé.

9.3.3 Sila carte est tracée & I’échelle, elle doit comporter une échelle graphique.

9.3.4 Lorsque la carte n’est pas tracée a I'échelle, elle doit porter la mention «PAS A

LECHELLE», et le symbole significatif «hors échelle» sera utilisé sur les routes et les autres
¢léments de la carte qui sont trop grands pour étre tracés 4 I’échelle

9.4 Projection

9.4.1 I doit étre utilisé une projection conforme ou I’orthodromie correspond sensiblement a une
droite.

9.4.2 Lorsque la carte est tracée a I’échelle, les paralleles et méridiens doivent étre représentés a
intervalles appropriés.

9.4.3 Des amorces de canevas sont tracées a intervalles réguliers le long des bords du dessin, selon
les besoins.

9.5 Identification

La carte doit étre identifiée par le nom de I"agglomération ou de la région desservie par
I'aérodrome, le nom de ’aérodrome et I’identification des routes de départ normalisé aux
instruments, conformément aux PAN S-OPS, Volume II, [Iéme Partie, Chapitre 5.

SERVICES DU PREMIER MINISTRE

002681 15 SEP.06 42/82

B L el e L




Note. 1 identification des routes de départs normalisés aux insiruments est fournie par le
speécialiste des procedires.

9.6 Planimétrie et topographie

9.6.1 Les cartes tracées a ’échelle doivent indiquer les contours simplifies de toutes les étendues
d’eau libre, des grands lacs et des cours d’eau importants sauf quand ils nuisent a la représentation
des détails qui concernent plus directement le role de la carte.

9.6.2 Afin d’améliorer la conscience de la situation dans le cas des regions qui présentent des
caractéristiques topographiques importantes, il doit étre tracé la carte a I'échelle et tout le relief qui
dépasse de 300m (1 000ft) I'altitude de I'aérodrome sera représente au moyen de courbes de niveau
adoucies, de cotes de courbe et de teintes hypsométriques de couleur brune. Les points cotés
appropriés, dont le point culminant doivent étre indiqués en noir Les obstacles doivent aussi étre
représentes.

Note 1. — On peut commencer 'application des teintes hypsométriques a partir de la courbe de
niveau qui figure sur les cartes topogmph:ques de base et dépasse de 300m (1 000f1) ['élévation de
['aérodrome primaire.

Note 2. - La table OACI des couleurs, spécifie a cet effet une couleur brune appropriée sur
laquelle  baser les demi-teintes a utiliser pour les courbes de niveau (isohypses) et les

caractéristiques topographiques.

Note 3. — Les points cotés appropriés et obstacles sont désignés par le spécialiste des procédures.

9.7 Déclinaison magnétique

La déclinaison magnétique utilisée pour déterminer les relévements, routes et radiales magnétiques,
arrondie au degreé le plus proche, doit étre indiquée.

9.8 Relévements. routes et radiales

9.8.1 Les relévements, les routes et les radiales doivent étre rapportés au nord magnétique

Note. -- Une note a cet effet peut figurer sur la carte.

9.8.2 Réservé

9.8.3 Lorsque les relévements, les routes ou les radiales sont rapportés au nord vrai ou au nord de la

grille, cette référence doit étre clairement indiquée. Lorsqu’on utilise le nord de la grille, le méridien
de référence de la grille doit étre indiquée.

SERVICES DY PREMIER MINISTRE
VIS

9.9 Renseignements aéronautiques 0Q 2881 @ 19 SEP, 06

9.9.1 Aérodromes

PRIME MINISTER'S OFFICE

9.9.1.1 L’aérodrome de départ doit étre représenté par la configuration des pistes.

T *43/82




99 12 Tous les aérodromes qui influent sur Iiumeraire designe de départ normalise aux instruments
doivent étre représentés et identifies S7il v a lieu. la configuration des pistes de 'acrodrome doit
¢tre representee.

9.9.2 Zones interdites, reglementces et dangereuses

Les zones interdites, réglementées et dangereuses qui peuvent géner l'execution des procédures
doivent étre représentées avec leur identification et leurs limites verticales.

9.9.5 Alutude minimale de secteur

993 | L altitude minimale de secteur établie. qui est fondée sur une aide de navigation associee a
la procédure, doit étre indiquée et accompagnée d’une indication claire du secteur auquel elle

s applique.

9.9.3.2 Dans les cas ou il n’a pas éte établi d altitude minimale de secteur, la carte doit étre tracée a
I"échelle et les altitudes minimales de zone doivent étre indiquées dans des quadrilatéres formés par
les paralleles et les méridiens. Les altitudes minimales de secteur doivent étre également indiquées
sur les parties de la carte qui ne sont pas couvertes par |’altitude minimale de secteur.

Note.  Suivant ['échelle choisie pour la carte, les quadrilatéres formés par les paralléles et les
méridiens correspondent au demi-degré de latitude et de longitude.

9 9 4 Systeme des services de la circulation aerienne

9941 Les ¢éléments du systéme établi des services de la circulation aérienne doivent étre indiqués.
9941 1 Ces éléements doivent comprendre

1) Une représentation graphique de chaque itinéraire de départ normalisé aux instruments,
indiquant :

a. l'indicatif de I'itinéraire ,

b. les points significatifs définissant I’itinéraire |

c. la direction ou radiale le long de chaque segment d’itinéraire, arrondie au degré le
plus proche ;

d. les distances entre points significatifs, arrondies au kilométre ou au mille marin le
plus proche ;

e. les altitudes minimales de vol le long de I'itinéraire ou les segments d’itinéraire et
les altitudes dictées par la procédure, arrondies aux S50m ou aux 100ft
immeédiatement supérieurs, ainsi que les restrictions de niveau de vol, le cas échéant ;

f. si la carte est tracée a I'échelle et si un guidage radar au départ est assuré, les
altitudes minimales radar établies, arrondies aux 50m ou aux100ft immédiatement
supérieurs, clairement identifiées |

Les aides de radio navigation utilisées sur les itinéraires, notamment :

a. le nom en langage clair ;

I’identification |

la fréquence ;

les coordonnées géographique, en degrés, minutes et seconde |

Pour le DME, le canal et |'altitude de I’antenne émettrice de ’installation, arrondie

au multiple de 30m (100ft) le plus proche

o a0 o
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4)
)
6)

7)
8)
9)

Les noms de code des points significatifs dont la position n’est pas celle d’une aide de
radionavigation, leurs coordonnees geographiques en degres, minutes et secondes, le
relevement, au degré pres, par rapport a 'aide de radionavigation de reference et la distance
a cette aide, au mille marin le plus proche .
Les circuits d’attente appropries |
L’altitude de transition, arrondie aux 300m ou aux 1 000tt immediatement superieurs |
La position et la hauteur des obstacles rapproches qui pénetrent la surface d’identification
d’obstacles (OIS). Une note doit étre incluse chaque tois quiil existe des obstacles
rapprochés qui pénetrent I’OIS mais qui ne sont pas pris en compte pour la pente de calcul
de procédure publiée ,
Note. - Conformément aux PANS-OPS, volume Il, les renseignements sur les obstacles
rapprochés sont fournis par le spécialiste en procédures.
Les restrictions régionales de vitesse, le cas echeéant |
Tous les points de compte rendu obligatoire et sur demande |
Les procédures de radiocommunication, notamment

a. les indicatifs d’appel des organismes ATS ;

b. la fréquence

c. le réglage du transpondeur, s’il y a lieu.

9942 Réserve
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CHAPITRE 10. CARTE D’ARRIVEE NORMALISEE AUX INSTRUMENTS (STAR)

10.1 Fonction

Cette carte doit donner a |'équipage de conduite des renseignements lui permettant de se contormer
a Iitinéraire désigné d’arrivée normalisée aux instruments, depuis la phase de croisiere jusqu’a la
phase d approche

Note 1. Les itinéraires d'arrivée normealisee aux mstruiment doiveni etre inerpréles comme
comprenant des « profils de descente normalisés» 1" «approche en descente continuey, et d'autres
descriptions non normalisées. Dans le cas d'un profil de descente normalisé, la représentation
d 'une coupe transversale n'est pas nécessaire.

10.2 Disponibilité

La carte d'arrivée normalisée aux instruments (STAR) doit étre disponible chaque fois qu’un
itinéraire d’arrivée normalisée aux instruments a €té établi et ne peut étre représenté avec
suffisamment de clarté sur la carte régionale.

10.3 Zone représentée et échelle

10.3.1 La zone représentée sur la carte doit étre suffisamment grande pour indiquer les points ou se
termine la phase de croisiére et commence la phase d’approche.

10.3.2 Réservé.
10.3.3 Lorsque la carte est tracée a I’échelie, elle doit comporter une échelie graphique
10.3.4 Lorsque la carte n’est pas tracée a l’échelle, elle doit porter la mention «PAS A

L’ECHELLE», et le signe conventionnel signifiant «hors échelle» doit étre utilisé sur les routes et
les autres éléments de la carte qui sont trop grands pour étre tracés a I’échelle

10.4 Projection

10.4.1 Il doit étre utilisé une projection conforme ou I'orthodromie correspond sensiblement a une
droite.

10.4.2 Des amorces de canevas doivent étre tracées a intervalles réguliers le long des bords du
dessin.

10.5 Identification

La carte doit étre identifiée par le nom de I’agglomération ou de la région desservie par

’aérodrome, le nom de l’aérodrome et I’'identification des routes d’arrivée normalisée aux
instruments.
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Note. — Lidentification des routes Jarrivee normalisée aux instruments est fournie par le

spécialiste des procédines.

10.6 Planimétrie et topographie

10.6.1 les cartes tracées a 1'échelle doivent indiquer les contours simplities de toutes les etendues
d"eau libre, des grands lacs et des cours d’eau importants sauf quand ils nuisent a la représentation
des détails qui concernent plus directement le role de la carte.

10.6.2 Réservé

10.7 Déclinaison magnétique

La déclinaison magnétique utilisée pour déterminer les relevements, routes et radiales magnétiques,
arrondie au degré le plus proche, doit étre indiquee.

10.8 Relévements, routes et radiales

10.8.1 Les relévements, les routes et les radiales seront rapportés au nord magnétique.
10.8.2 Réserve

10.8.3 Lorsque les relévements, les routes ou les radiales sont rapportés au nord vrai ou au nord de
la grille, cette référence doit étre clairement indiquée. Lorsqu’on utilise le nord de la grille, le
méridien de référence de la grille doit étre identifié. ;

SERVICES DU PREMIER HINISTRE
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10.9.1.1 L’aérodrome d’atterrissage doit étre représenté par la configuration des pistes.
10.9.1.2 Tous les aérodromes qui influent sur litinéraire désigné d’arrivée normalisée aux
instruments doivent étre représentés et identifiés. S’il y a lieu, la configuration des pistes de

["aérodrome doit étre représentée.

10.9 .2 Zone interdites, réglementées et dangereuses

Les zones interdites, réglementées et dangereuses qui peuvent géner I’exécution des procédures
doivent étre représentées avec leur identification et leurs limites verticales.

10.9.3 Altitude minimale de secteur

10.9.3.1 L’altitude minimale de secteur établie doit étre indiquée et accompagnée d’une indication
claire du secteur auquel elle s’applique.

10.9.3.2 Dans le cas o il n’a pas été établi d’altitude minimale de secteur, la carte doit étre tracée a
Péchelle et les altitudes minimales de zone doivent étre indiquées dans des quadrilatéres formés par
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les parallsles et les méridiens. Les altitudes minimales de secteur doivent étre €galement indiquees
sur les parties de la carte qui ne sont pas couvertes par | aittude mmimale de secteur

Note.

Suivant 1'échelle choisie pour la carte, les quadrilateres formés par les paralléles et les
méridiens correspondent au demi-degre de latitude et de longitude.

10.9 4 Systeme des services de la circulation aérienne

109 4.1

indiqués.

Les clements du systéme etabli des services de la circulation aérienne doivent étre

10.9 4.1 1 Ces éléments doivent comprendre

1) Une représentation graphique de chaque itinéraire d’arrivée normalisée aux instruments,
indiquant :

2)

4)
5)
6)
7)
§)

10.9.42 Réservé

a.

b

C.

I'indicatif de I'itinéraire ;

les points significatifs définissant I'itinéraire ;

la direction ou la radiale le long de chaque segment d’itinéraire, arrondie au degré le
plus proche :

les direction ou la radiale le long de chaque segment d’itineraire, arrondie au degré le
plus proche ;

les altitudes minimales de vol le long de I'itinéraire ou des segments d’itinéraire et
les altitudes dictées par la procédure, arrondies aux 50m ou aux 1000ft
immédiatement supérieurs, ainsi que les restrictions de niveau de vol, le cas échéant |
si la carte est tracée a l’échelle et si un guidage radar a 'arrivée est assur€, les
altitudes minimales radar établies, arrondies aux 50m ou aux 100ft immédiatement
supérieurs, clairement identifices.

Les aides de radio navigation utilisées sur les itinéraires, notamment

a.

ooogo

le nom en langage clair ;

I’identification ;

la fréquence

les coordonnées géographiques, en degrés, minutes et secondes ;

pour le DME, le canal et I'altitude de I’antenne émettrice de I'installation, arrondie
au multiple de 30m (100ft) le plus proche ;

Les noms de code des points significatifs dont la position n’est pas celle d’une aide de
radionavigation, leurs coordonnées géographiques en degres, minutes et secondes, le
reléevement, au degré pres, par rapport a I’aide de radionavigation de référence et la distance
a cette aide, au mille marin le plus proche ;

Les circuits d’attente appropriés ,

L’ altitude/hauteur de transition, arrondie aux 1 000ft immédiatement supérieurs ;

Les restrictions régionales de vitesse, le cas échéant |

Tous les points de compte rendu obligatoire et sur demande |

Les procédures de radiocommunication, notamment :

a.
b.
c.

les indicatifs d’appel des organismes ATS ;
la fréquence ;
le réglage du transpondeur, s’il y a lieu.

T T PREMTER WIRSTRE
SERVICES 00 PREMIER MINI
VISA

[\12881 | 15 SER.06

PRIME MINISTER'S OFFICE

-
—-_--.__,_.__—--

48/82




CHAPITRE 11. CARTE D’APPROCHE AUX INSTRUMENTS

11.1 Fonction

Cette carte doit donner aux équipages de conduite des renseignements leur permettrant d’exécuter
une procédure approuvée d’approche aux instruments vers la piste d’atterrissage prévu, y compris
des renseignements sur la procédure d'approche mterrompue ct. le cas echeant, sur les circuits
d"attente associ€s a ces procedures.

11.2 Disponibilité

11.2.1 La carte d’approche aux instruments doit étre disponible pour tous les aérodromes utilisés
par I’aviation civile internationale ou des procédures d’approche aux instruments sont prescrites.

11.2.2 Une carte distincte d’approche aux instruments doit étre normalement tournie pour chaque
procédure d’approche de précision.

11.2.3 Une carte distincte d’approche aux instruments doit étre normalement fournie pour chaque
procédure d’approche classique.

Note 1. — Une seule carte pour une procédure d'approche de précision (ILS) et une procédure
d'approche classique(ILS sans GP) peut étre fournie pour représenter les deux procédures
d'approche lorsque seuls les segments d’approche intermédiaire et d'approche interrompue ne
sont pas identiques.

Note 2. — Les éléments d’'une manceuvre a vue libre (MV1) (base OCH, MDA MDH et VH) doivent
éire ressortis sur la carte d’approche aux instruments qui [ 'utilise

11 2.4 Lorsque les chiffres indiquant la trajectoire, le temps d’éloignement ou I'altitude varient
selon la catégorie d’aéronef sur un segment autre que le segment d’approche finale de la procédure
d’approche aux instruments, et que la mention de ces différents chiffres sur une seule et unique
carte nsque d’encombrer celle-ci ou de créer la confusion, plusieurs cartes doivent étre éditées.

Note. — Les catégories d'aéronef en question sont définies dans les PANS-OPS. Volume 11, [lléme
Partie, Chapitre ler.

1125 Les cartes d’approche aux instruments doivent étre révisées chaque fois que fes
renseignements indispensables a la sécurité de I’exploitation seront périmés.

11.3 Zone représentée et échelle

11.3.1 La zone représentée sur la carte doit étre assez vaste pour contenir tous les segments de la
procédure d’approche aux instruments ainsi que toutes autres zones qui pourraient étre nécessaires
pour le type d’approche projetée.

11.3.2 L’échelle choisie doit étre celle qui assure la meilleure lisibilité, tout en_éj_@m_fompatible
avec : SERVICES DV PREMIER MINISTRE

1) La procédure indiquée sur la carte ;

002881 |@®
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2) Le format de la feuille.

1133 L'echelle doit étre de 1/250000eéme et les degrés et minutes de longitudes et latitudes

doivent étre portes sur le pourtour de la carte.
11.3.3.1 Sauf lorsque cela est pratiquement impossible, un cercle de distance de 20 km (10 NM) de
rayon, centré sur un DME implanté sur I'aérodrome ou a proximite. ou sur le point de refeérence
d’aérodrome sil n’existe aucun DME convenablement situé, doit étre porté sur la carte ; le rayon de
ce cercle doit étre indiqué sur la circonférence.

11.3.3.2 L échelle des distances doit étre placée directement au-dessous du profil.

11.4 Présentation

Le format de la feuille de 210 X 148 mm (8,27 X 5,82 pouces).

11.5 Projection

11.5.1 1l doit étre utilisé une projection conforme ou I’orthodromie correspond sensiblement a une
droite.

11.5.2 Des amorces de canevas doivent étre tracées a intervalles réguliers ie long des berds du
dessin.

11.6 Identification

La carte identifiée par le nom de I’aérodrome suivi de son indicateur d’emplacement, le type de

procédure, le (ou les) moyen(s) servant a définir 'IAF, le (ou les) moyen(s) utilisés en approche
finale, suivi de I’'identification de la piste.

11.7 Planimétrie et topographie

11.7.1 Les détails planimétriques et topographiques intéressant la sécurité¢ d’exécution de la
procédure d’approche aux instruments, y compris la procédure d’approche interrompue, les
procédures d’attente correspondantes et la procédure de manceuvre a vue (approche indirecte),
lorsqu’une telle procédure est établie, doivent étre portés sur la carte. Les détails topographiques ne
doivent étre nommés que si cela est nécessaire pour en faciliter la compréhension et, dans ce cas, ils
comportent au moins le contour des terres ainsi que des lacs et des cours d’eau importants.

11.7.2 Tout relief au-dessus de 300m (1000ft) d’altitude doit étre représenté par son point
culminant.

11.7.3 Dans le cas des régions ou le relief s’éléve a une hauteur inférieure a celle qui est spécifiée
en 11.7.2, tout le relief significatif situé au-dessus de I’altitude de I’aérodrome doit étre représenté
par son point culminant. '
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11.8 Déclinaison magnétique

11.8.1 La déclinaison magnétique doit étre indiquee.
11.8.2 Lorsqu’elle est indiquée, la valeur de la declinaison. arrondie au dearé le plus proche, doit

correspondre a la déclinaison utilisée pour determiner les relevements. les routes et les radiales
magnétiques.

11.9 Relévements. routes et radiales

11.9.1 Les relevements. les routes et les radiales seront indiqués par rapport au nord magnetique
11.9.2 Réserve

11.9.3 Lorsque les relévements, les routes ou les radiales sont indiques par rapport au nord vrai ou
au nord de la grille, cette référence doit étre clairement indiquée. Lorsqu on utilise le nord de la
grille, le méridien de référence de la grille doit étre identifie. —

A
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11.10.1.1 Tous les aérodromes qui présentent une configuration caractéristique pour le pilote

doivent étre indiqués au moyen du signe conventionnel approprié¢. Les aérodromes desaffectés
seront indiqués par la mention «désaffectén».

11.10.1.2 Les pistes des aérodromes, représentées a une échelle suffisante pour qu’elles
apparaissent clairement, seront indiquées pour

1) L’aérodrome sur lequel la procédure est fondée ;
2) Les aérodromes qui affectent la circulation ou qui, de par leur disposition, risquent d’étre

confondus avec ’aérodrome de destination lors de mauvaises conditions atmosphériques.

11.10.1.3 L’altitude de I’aérodrome, arrondie au métre ou au pied le plus proche, doit étre portée
bien en évidence sur la carte.

11.10.1.4 L’ altitude du seuil de piste de la procédure doit étre indiquée.
11.10.2 Les obstacles
11.10.2.1 Les obstacles doivent étre indiqués sur la vue en plan de la carte.

11.10.2.2 Si un ou plusieurs obstacles constituent le facteur déterminant dans le choix d’une
altitude/hauteur de franchissement d’obstacles, ces obstacles doivent étre identifiés.

11.10.2.3 L’altitude du sommet des obstacles doit étre indiquée et arrondie (par exces) au pied le
plus proche.

11.10.2.4 La hauteur des obstacles doit étre indiquée entre parenthéses sous I’altitude au sommet.
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111025 La hauteur des obstacles doit étre donné par rapport au niveau de ['altitude de
I'aerodrome . excepté pour les cartes dapproche de precision (ILS-PAR: et les cartes d’approche
classique lorsque le seuil de la piste sur laquelle s’eftectue I'approche aux instruments est a plus de
Sm (16ft) au-dessous de I'altitude de I'aérodrome

11.10.2.6 Dans les exceptions indiquées en 11.10.2.5, le niveau de reference doit étre porté bien en
evidence sur la carte

11.102.7 Lorsqu'une zone dégagee d’obstacles a ete établie pour une piste avec approche de
precision de catégorie I, cette zone doit étre indiquee.

11.10.3 Zone interdites, réeglementées et dangereuses

Les zones interdites, réglementées et dangereuses pouvant géner |'exécution des procédures doivent
étre indiquées avec leur identification et leurs limites verticales.

11.10.4 Installations de radiocommunications et aides de radionavigation

11.104.1 Les aides de radionavigation qui interviennent dans la procedure doivent étre indiquees
en caractéres gras et avec leurs indicatifs et leurs fréquences. S’il s'agit d’une procédure dans
laquelle plus d’une station se trouve sur la trajectoire d’approche finale. |'installation a utiliser pour
le guidage doit étre clairement indiquée. En outre, on doit envisager de supprimer de la carte
d’approche les installations qui ne sont pas utilisées par la procedure.

11.10.4.2 Le repere d’approche finale (ou le point d approche finale, dans le cas d’une procédure
d’approche ILS) et tout autre repére ou point essentiel faisant partie de ia procédure doivent étre
indiques et identifies.

11.10.4.3 Reserve

111044 Les aides de radionavigation qui pourraient intervenir dans les procédures de
déroutement, méme situé a I’extérieur des limites de la carte d’approche aux instruments, doivent
étre indiquees par leur direction, I'indicatif, la fréquence, le relevement magnétique et la distance en
milles marins par rapport a 'lAF .

11.10.45 Les fréquences de radiocommunication et les indicatifs d’appel dont la connaissance est
nécessaire pour I’exécution des procédures doivent étre indiqueés.

11.10.4.6 Lorsque la procédure I’exige, la distance entre [’aérodrome et toute aide de
radionavigation intervenant dans |’approche finale, arrondie au kilometre ou au mille marin le plus
proche, doit étre indiquée. Lorsque aucune aide avec guidage de route n’indique la direction de
I"aérodrome, cette direction, arrondie au degré le plus proche, doit étre également indiquée.

11.10.5 Altitude minimale de secteur ou altitude d’arrivée en région terminale

L’altitude minimale de secteur ou I’altitude d’arrivée en région terminale fixée par 1’autorité
compétente doit étre indiquée et accompagnée d’une indication claire du secteur auquel elle
s’applique

11.10.6 Représentation des trajectoires conventionnelles

11.10.6.1 La vue en plan doit étre représenter les éléments suivants, de la maniére indiquée :
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La trajectoire nominale d approche, representee pai une higne continue, le sens du vol étant
indiqué par des fleches |

La trajectoire nominale d’approche interrompue, representée par une ligne de tirets avec
fleches ;

toute trajectoire nominale supplémentaire, autre que celles specitiees aux almeas a) et b),
représentée par une ligne pointillée avec fleches |

les relevements, routes, radiales, arrondies au degre le plus proche, et les distances,
arrondies au multiple de deux dixiéme de kilomeétre ou au dixieme de mille marin le plus
proche, ou le temps nécessaire pour la procédure |

lorsqu’il n’existe aucune aide avec guidage de route, la direction magnétique de
I"aérodrome par rapport aux aides de radionavigation intervenant dans I’approche finale,
arrondie au degré le plus proche ;

les limites de tout secteur dans lequel les manccuvres a vue (approche indirecte) sont
interdites ;

lorsqu’ils sont spécifiés, le circuit d’attente et I’altitude/hauteur minimale d’attente associ€s
a I’approche et a I’approche interrompue ;

s’il y’a lieu, des notes d’avertissement apparaissant, d’une maniére bien visible, au recto de
la carte.

11.10.6.2 La vue en plan doit indiquer la distance entre I’aérodrome et toute aide de radionavigation
intervenant dans I’approche finale.

11.10.6.3 Une vue en profil doit ressortir normalement sous la vue en plan et doit comporter les
renseignements suivants :

e

I’aérodrome représenté par trait gras a ’altitude de I’aérodrome ;

le profil des segments d’approche, représenté par une ligne continue, le sens du vol étant
indiqué par des fléches ;

le profil du seement d’approche interrompue, représenté par une ligne de tirets avec fleches,
ainsi qu’une description de la procédure ;

le profil de tout segment supplémentaire, autre que ceux spécifiés aux alinéas b) et c),
repreésenté par une pointillée avec fleches ;

les reléevements, route, radiales, arrondies au degré le plus proche, et les distances, arrondies
au multiple de deux dixiéme de kilométre ou au dixiéme de mille marin le plus proche, ou le
temps nécessaire pour la procédure |

les altitudes/hauteurs dictées par les procédures, y compris ’altitude de transition et les
altitudes/hauteurs de procédure, si de telles altitudes sont fixées ;

la distance limite en virage conventionnel, arrondie au kilométre ou au mille marin le plus
proche, si une telle distance est spécifiée ;

le repére ou point d’approche intermédiaire, lorsque les procédures n’autorisent pas
d’inversion de cap ;

une ligne représentant I’altitude de I’aérodrome ou !'altitude de seuil, selon ce qui est
approprié, tracée sur toute la largeur de la carte, avec une échelle de distance ayant pour
origine le seuil de piste.

11.11.6.4 Les hauteurs intervenant dans les procédures doivent étre indiquées entre parenthéses et
mesurées par rapport au niveau choisi conformément aux dispositions de 11.10.2.5.

11.10.6.5 Réservé
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11.10.7 Minimums opérationnels d’aerodrome

111071 Les altitudes/Hauteurs de franchissement d obstacles applicables aux categories
d’aéronefs pour lesquelles la procédure est construite doivent étre indiquee . dans le cas des
procédures d’approche de precision, 'OCA/H supplémentaire applicable aux acronefs de la
catégorie DI présentant une envergure comprise entre 05 m el 80 m ou une distance verticale entre
la trajectoire des roues en vol et I'antenne de radio - alignement de descente comprise entre 7 m ¢t
8 m doit étre publiée si necessaire.

11.10.8 Renseienements complémentaires

11.10.8.1 Lorsque le point d’approche interrompue est défini par :

— une distance par rapport au repére d’approche finale
une installation ou un repeére et la distance correspondante par rapport au repére d’approche
final,

la distance, arrondie au multiple de deux dixiémes de kilométre ou au dixieme de mille marin le
plus proche, ainsi qu'un tableau indiquant les vitesses sol et les temps de vol entre le repere
d’approche finale et le point d’approche interrompue, doivent étre représentes.

11.10.8.2 Lorsque I'utilisation d’'un DME sur le segment d’approche finale est exigee, la carte doit
comporter un tableau indiquant les altitudes/hauteurs pour chaque trongon de 2km ou 1NM, selon le
cas. Le tableau ne doit pas indiquer les distances correspondant aux altitudes/hauteurs inférieures a
"OCA/H.

11.10.8.3 Dans le cas de procédures qui n’exigent pas Iutilisation d’'un DME sur le segment
d’approche finale, mais pour lesquelles un DME convenablement situé est disponible pour la
fourniture d’informations sur le profil de descente, la carte doit comporter un tableau indiquant les
altitudes/hauteurs ccrrespondantes.

11.10.8.4 Réservé

11.10.8.5 Une pente de descente en approche finale et, entre parentheses un angle de descente au
dixiéme de degré prés doivent étre indiqués pour les procédures classiques avec repere d’approche
finale.

11.10.8.6 Les cartes décrivant les procédures d’approche ILS/MLS et LNAV/VNAYV indiqueront la
hauteur du point de repére ILS/MLS ou LNAV/VNAV au demi-métre ou au pied le plus proche
ainsi que Iangle de site d’alignement de descente/de trajectoire verticale. Si I’angle de site
d’alignement de descente ILS/MLS dépasse 3,5°, la carte comprendra une note sur les exigences
appropriées relatives & I'aéronef et aux qualifications de I’équipage pour exécuter la procédure.
Lorsqu’un repére d’approche finale est spécifi¢ au point d’approche finale pour I'ILS, il doit étre
clairement indiqué si ce point se rapporte & I'ILS seulement ou aux deux. Dans le cas de MLS, une
indication claire sera donnée lorsqu’un FAF a été spécifié au point d’approche finale.

11.10.8.7 Un angle de descente en approche finale doit étre indiqué au dixiéme de degré prés pour
les procédures aux instruments avec guidage vertical.
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11.10.9 Spécifications relatives aux bases de données aéronautiques

Les données suivantes doivent étre publiées sous forme de tableau au verso de la carte ou sur une
feuille distincte portant les références appropriees -

a) reperes d’approches finales et autres reperes essentiels utilises dans les procédures
d’approche aux instruments, identifiés par leurs coordonnées géographiques en degrés,
minutes, secondes et dixieme de seconde

b) relevements des points de repere de precédure d’approche aux nstruments, arrondis au
centieme de degré le plus proche ;

c) distance des points de repére de procédure d’approche aux instruments, arrondie au
centiéme de mille marin le plus proche ;

d) pour les approches classiques, I'angle de descente d’approche finale au centieme de degre le
plus proche.
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CHAPITRE 12. CARTE D’APPROCHE A VUE

12.1 Fonction

Cette carte doit donner aux équipages de conduite des renseignements leur permettant de passer de
la phase de croisiere, ou de la phase de descente en vue de I'approche, a la piste d’atterrissage
prévue. par repérage a vue.

12.2 Disponibilité

La carte d’approche a vue doit étre rendue disponible de la maniere prescrite en 1.3.2, pour les
aérodromes utilisés par |’aviation civile internationale dans les hypotheses suivantes :

1) seuls les moyens de navigation limités sont disponibles . SERVICES ntmm?—;
2) il n’y a pas d’installations de radiocommunication disponible ; ViSA
3) des procédures d’approche a vue ont été établies. 0028 81 I«
¢ | 15 SEP.06
€ J
12.3 Echelle PRIME MINISTER'S OFFICE

12.3.1 L’¢chelle doit étre suffisamment grande pour permettre la présentation des caractéristiques
importantes et donner une indication de la disposition de I’aérodrome.

12.3 2 .’échelle horizontale doit étre de préférence au 1/250 000.

12.3.3 Lorsqu’il existe pour un aérodrome donné une carte d’approche aux instruments, la carte
d’approche a vue doit étre établie a la méme échell 2.

12.4 Présentation

Les dimensions de la feuille pour une procédure d’approche & vue doivent étre de 210 x 148 mm
(8,27 x 5,82 pouces).

Note. — Il y a avantage & ce que les carte soient établies en plusieurs couleurs, choisies de fagon a

garantir la grande facilité de lecture possible pour des intensité et des qualités d’éclairage
variables.

12.5 Projection

12.5.1 1l doit étre utilisé une projection conforme ou I’orthodromie correspond sensiblement a une
droite.

12.5.2 Les graduations a intervalles réguliers doivent étre placées le long du bord du dessin.

12.6 Identification

La carte doit étre identifiée par le nom de I’aérodrome et son indicateur d’emplacement.
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12.7 Planimétrie et topographie

12.7.1 La carte doit indiquer des points de repére naturels et planimetriques (exemple : willes,
routes, chemins de fer, phares isolés, etc.).

12.7.1.1 Les noms de lieu ne doivent étre indiqués que s’ils sont nécessaires pour eviter toute
confusion ou ambiguité.

12.7.2 Les cotes, les lacs et les cours d’eau doivent étre indiques.

12.7.3 Le relief doit étre indiqué de maniére qui convient le mieux aux altitudes et aux obstacles de
la région représentée sur la carte. '

12.7.4 Les points cotés doivent étre choisis avec soin, lorsqu’ils sont indiques.

Note.  La carte peut indiquer la valeur des altitudes’hauteurs de ceriains points cotés par rapport
au niveau moyen de la mer et a l'altitude de I'aérodrome.

12.7.5 Les chiffres doivent étre nettement différenciés, quant a leur présentation, selon le niveau de
référence utilisé.

12.8 Déclinaison magnétique

La déclinaison magnétique doit étre indiquee.

12.9 Relévement, routes et radiales

1291 Les relevements, les routes et les radiales doivent étre indiqués par rapport au nord
magnétique

12.9.2 Réservé
12.9.3 Lorsque les relévements, les routes ou les radiales sont indiqués par rapport au nord vrai ou

au nord de la grille, cette référence doit éire clairement indiquée. Lorsqu’on utilise le nord de la
grille, le méridien de référence de la grille doit étre identifié.

12.10 Renseignements aéronautiques

12.10.1 Aérodromes

12.10.1.1 Tous les aérodromes doivent étre indiqués par la configuration des pistes. Les restrictions
d’utilisation concernant la direction d’atterrissage doivent étre indiquées. Lorsqu’il existe un risque
quelconque de confusion entre deux aérodromes voisins, il en doit étre fait mention. Les
aérodromes désaffectés doivent étre indiqués par la mention «désaffectér.

12.10.1.2 L’altitude de I’aérodrome doit étre indiquée bien en évidence.
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12 10.2 Obstacles
12.10.2.1 Les obstacles doivent étre indiqués et identifiés.

12 10 2.2 L altitude du sommet des obstacles doit étre indiquée et arrondie (par exces) au metre ou
au pied le plus proche.

12.10.2.3 La hauteur des obstacles doit étre indiquee par rapport a | aititude de I"aérodrome.

12.10.2.3.1 Si la hauteur des obstacles est indiquée, le niveau de reference doit étre inscrit bien en
évidence sur la carte et les hauteurs seront indiquées entre parentheses a méme la carte.

12.10.3 Zones interdites, réglementees et dangzereuses

Les zones interdites, réglementées et dangereuses doivent étre représentées avec leur identification
et leurs verticales.

12.10.4 Espace aérien désigné

S’il y a lieu, des zones de controle et des zones de circulation d’aérodrome doivent étre représentées
avec leurs limites verticales et la classe d espace aérien correspondante.

12.10.5 Renseignement pour ['approche a vue

12.10.5.1 Des procédures d’approche a vue doivent étre indiquees. s'il y a lieu.

12.10.5.2 Les aides visuelles pour la navigation doivent étre indiquees, s’il vy a lieu.

12.10.5.3 L’emplacement et le type des indications visuels de pente d’approche, avec I'angle
nominal de pente d’approche, la hauteur minimale des yveux du pilote au-dessus du seuil lorsque
’avion est sur la pente et, lorsque 'axe de la piste, I’angle et le sens du décalage, c’est-a-dire vers la

gauche ou vers la dreite, doivent étre indiqués.

12.10.6 Renseignements complémentaires

12.10.6.1 Les aides de radionavigation, avec leur fréquence et leur identification, doivent étre
indiquées, s’il y a lieu.

12.10.6.2 Les installations de radiocommunication, avec leur fréquence, doivent étre indiquées, s’il
y a lieu.
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CHAPITRE 13. CARTE D’AERODROME/D'HELISTATION

13.1 Fonction

Cette carte doit donner aux equipages de conduite des renseignements de nature a faciliter la
circulation au sol des avions :

a. du poste de stationnement d’aéronet a la piste ; et
b. de la piste jusqu’au poste de stationnement d’aéronef ;

ainsi que les déplacements des hélicopteres :

o]

du poste de stationnement pour hélicoptéres jusqu’a 'aire de prise de contact et d’envol et

jusqu’a I'aire d’approche finale et de décollage ;

b. a partir de 'aire d’approche finale et de décollage jusqu’a l'aire de prise de contact et
d’envol et jusqu’au poste de stationnement pour hélicoptere |

c. sur les voies de circulation au sol pour hélicoptére et sur les voies de circulation en vol
rasant, et

d. sur les itinéraires de transit en vol.

Elle doit donner également des renseignements opérationnels essentiels concernant |’aérodrome et
I’hélistation.

13.2 Disponibilité

13.2.1 La carte d’aérodrome/d hélistation doit étre rendu disponible de la maniére prescrite en 1 3.2
pour tous les aérodromes ou helistations ouvertes |’aviation civile internationale.

13.2.2 Réservé

Note - Dans certains cas, il peut étre nécessaire de fournir une carte des mouvements a la surface
de l'aérodrome — OACI et une carte de stationnement et d'accostage d'aéronef - OACI (cf.
chapitre 14 et 15); il n'est pas indispensable alors de répéter sur la carte
d'aérodrome/d’hélistation les éléments représentés sur ces cartes complémentaires.

13.3 Zone représentée et échelle

13.3.1 La zone représentée et I’échelle doivent étre suffisamment grandes pour indiguer clairement
tous les renseignements énumérés en 13.6.1.

13.3.2 Une échelle graphique doit étre portée sur la carte.

13.4 Identification

La carte doit étre identifiée par le nom de I'aérodrome ou de I’hélistation et son indicateur
d’emplacement.
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5 Déclinaison magnétique

La fleche indiquant le nord geographique. la déclinaison magnetique arrondie au degre le plus

proche doivent étre portées sur la carte

13.6 Donnée d’aérodrome/d’hélistation [] U 2 8 B 1 JG 1 5 S p 0 6
l

136 1 Cette carte doit indiquer :
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les coordonnées geographiques du point de refetente d @erodrome’ "d'hélistation, en deure
minutes et secondes |

les altitudes topographiques, arrondies au metre ou au pied le plus proche, de
I’aérodrome/de I’hélistation et de I'aire de trafic (aux points de verification des altimetres),
s'il y a lieu, ainsi que. pour les approches classiques, les altitudes topographiques et les
ondulations du géoide des seuils de piste et du centre géométrique des aires de prise de
contact et d’envoi ;

les altitudes topographiques et les ondulations du geoide, arrondies au demi-metre ou au
pied le plus proche, des seuils des pistes avec approche de précision, du centre geométrique
des aires de prise de contact et d’envol et du point le plus élevé de la zone de toucher des
roues des pistes avec approche de précision |

toutes les pistes, y compris celles en construction, avec les renseignements suivants :
numeéro d’identification, longueur et largeur arrondies au metre le plus proche, force
portante, scuils décalés, prolongements d’arrét, prolongements dégages, orientation arrondie
au degré magnétique le plus proche, type de surface et marque de piste ;

Note. - Les forces portantes peuvent éire indiquées sous forme de tableauw au recto ou i
verso de la carte.

toutes les aires de trafic, avec les postes de stationnement d’aérodrome/d’ hélicoptere, le
balisage lumineux, les marques et autres aides de guidage et controle visuels, le cas échéant,
y compris I’emplacement et le type des systémes de guidage visuel pour I’accostage, le type
de surface, dans le cas d’une hélistation, ainsi que les forces portantes ou restrictions de type
d’aéronef lorsque la force portante est inférieure a celle des pistes associées a |’aire de
trafic ;

Note. - Les forces portantes ou restrictions de type d'aéronef peuvent élre indiguées sous

forme d’e tableau au recto ou au verso de la carte.

Les coordonnées géographiques, en degrés, minutes et secondes, des seuils de piste, du
centre géomeétrique des aires de prise de contact et d’envol et/ou du seuil des aires de prise
de contact et d’envol et/ou du seuil des aires d’approche finale et de décollage (le cas
échéant) ;

Toutes les voies de circulation, voies de circulation au sol et en vol rasant pour hélicopteres
avec type de surface, itinéraires de transit en vol pour hélicopteres, avec leur identification,
la largeur, le balisage lumineux, les marques, notamment les marques de point d’attente
avant piste, les barres d’arrét et autres aides visuelles de guidage et de contrdle, ainsi que la
force portante ou les restrictions de type d’aéronef lorsque la force portante est inférieure a
celle des pistes desservies ;

Note. — Les forces portantes ou les restrictions de type d'aéronef peuvent étre indiquées
sous forme de tableau au recto ou au versc de la carte.

Les coordonnées géographiques, en degrés, minutes, secondes et centieme de seconde, des
points axiaux appropriés des voies de circulation et des postes de stationnement d’aéronef
Le cas échéant, les parcours normalisés pour la circulation au sol des aéronefs avec leur
indicatif ;

Les limites de Iaire relevant du service de controle de la circulation aérienne
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L emplacement des points d’observation de la portce visuelle de piste (RVR)

Les dispositifs lummeux d approche et de piste |

L emplacement et le type des indicateurs visuels de pente d’approche avec I'angle nomu,
de pente d’approche, la hauteur minimale des yeux du pilote au-dessus du seul lorsque
Pavion est sur la pente. ainsi que, lorsque 'axe du dispositif n’est pas parallele a 'axe de la
piste, I'angle et le sens du decalage, ¢’est—a-dire vers la gauche ou vers la droite |

Les installations de radiocommunication avec leur fréquence .

Les obstacles a la circulation au sol |

Les atres d’entretien et d’avitaillement d’aeronet et les batiments mmportants pour
I"exploitation |

Le point de vérification VOR et la fréquence de I'aide en question |

Toute partie de ’aire de mouvement qui est inutilisable de fagon permanente par les
aéronefs, clairement identifice comme telle.

13.6 2 Outre les éléments énumérés en 13 6.1 qui s’appliquent aux hélistations, la carte indiquera

Le type d’hélistation ;

Note. — Les différents types d’hélistation sont ['hélistation en surface, |'helistation en
terrasse et l'héliplate-forme.

L’aire de prise de contact et d’envol — dimension arrondies au metre le plus proche, pente,
type de surface et force portante en tonnes ;

L’ aire d’approche finale et de décollage - type, orientation vraie arrondie au degré le plus
proche, numeéro d’identification (le cas écheant), longueur et largeur arrondies au metre le
plus proche, pente et type de surface ;

’aire de sécurité — longueur, largeur et type de surface ;

Le prolongement dégage pour hélicopteres -- longueur, profil du sol ;

Les obstacles — type, altitude du sommet de I’obstacle, arrondi par exces au metre ou pied le
plus proche ;

Les aides visuelles pour les procédures d’approche, les marques et feux de balisage de I'aire
d’approche finale et de décollage et de "aire de prise de contact et d’envol ;

Lorsqu’elles sont applicables, les distances déclarées ci-apres, arrondies au meétre le plus
proche, pour les hélistations :

1. Distance utilisable au décollage ;

2. Distance utilisable pour le décollage interrompu

3. Distance utilisable a I’atterrissage.
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CHAPITRE 14. CARTE DES MOUVEMENTS A LA SURFACE DE L’'AERODROME

14.1 Fonction

Cette carte supplementaire doit donner aux équipages de conduite des renseignements detailles de
nature a faciliter les mouvements au sol des aéronefs en direction et en provenance des postes de
stationnement, ainsi que le stationnement ou l'accostage des acronefs

14.2 Disponibilité

Cette carte doit étre rendue disponible de la maniére prescrite en |.3.2 lorsque, en raison d'une
surabondance de renseignements, les détails nécessaires aux mouvements au sol des aéronefs sur les
voies de circulation qui desservent les postes de stationnement d’aéronef ne peuvent étre indiqués
de fagon suflisamment claire sur la carte d’aérodrome/d’hélistation.

14.3 Zone représentée et échelle

14.3.1 La zone représentée et échelle doivent étre suffisamment grandes pour indiquer clairement
tous les eléements énumeérés en 14.6

1432 L’échelle graphique doit étre portée sur la carte.

3 ‘JU PRtMiER MINISTRE
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14.5 Déclinaison magnétique

14 5.1 Une fleche indiquant le nord vrai doit étre portée sur la carte.
14.5.2 La déclinaison magnétique, arrondie au degré le plus proche doit étre indiquée sur la carte.

Note. — Il n’est pas nécessaire que celte carte soit orientée par rapport au nord vrai.

14.6 Données d’aérodrome

Cette carte doit indiquer tous les éléments figurant sur la carte d’aérodrome/d’hélistation établie
pour la zone représentée, d’une maniere analogue, et notamment :

a. L’altitude de I'aire de trafic, arrondie au métre ou au pied le plus proche ;

b. Les aires de trafic avec les postes de stationnement, la force portante ou les restrictions de
type d’aéronef, le balisage lumineux, les marques et autres aides visuelles de guidage et de
contrdle, le cas échéant, y compris I’emplacement et le type des systémes de guidage visuel
pour I’accostage ;

c. les coordonnées géographiques, en degré, minutes, secondes et centiéme de seconde, pour
les postes de stationnement d’aéronef ;
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Les voies de circulation, avec les renseignements suivant ; identification, type d’aéronef
pouvant utiliser, barres d’arrét, et autres aides visuelles de guidage et de controle .

Les parcours normalisé pour la circulation au sol des acronefs, avec leur identification, le
cas echeant .

les coordonnées géographiques, en degré, minutes, secondes et centieme de seconde, pour
les postes de stationnement d’aeronef’

Les limites de I'aire relevant du service de contrdle de la circulation aérienne |

Les installations de radiocommunication pertinentes avec leurs frequences |

Les obstacles a la circulation au sol ;

Les aires d’entretien et d avitaillent d’aéronef et les batiments 1mportants pour
I"exploitation

le point de vérification VOR et la fréquence de I'aide en question ;

Toute partie de 'aire de mouvement qui est inutilisable de fagon permanente par les
aeronefs, clairement identifiée comme telle.
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CHAPITRE 15. CARTE DE STATIONNEMENT ET D'ACCOSTAGE D’AERONEF

15.1 Fonction

Cette carte supplémentaire doit donner aux équipages de conduite des renseignements detailles de
nature a faciliter les mouvements au sol des aéronefs entre les voies de circulation et les postes de
stationnements d’aeronef, ainsi que le stationnement ou |'accostage des aeronefs

15.2 Disponibilité

Cette carte doit étre rendue disponible de la maniére prescrite en 1.3.2 lorsque, en raison de la
complexité des installations terminales, les renseignements ne peuvent pas étre presente de fagon
claire sur la carte d’aérodrome/d’hélistation ou sur la carte des mouvements a la surface de
I’aérodrome.

15.3 Zone représentée et échelle

15.3.1 La zone représentée et ’échelle doivent étre suffisamment grandes pour indiquer clairement
tous les éléments énumeéres en 15.6.

15.3.2 L’échelle graphique doit étre portée sur la carte.

SEMYICES oy P{iEMlER MIHISTRE
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La carte doit étre identifiée par le nom de I’aérodrome.

15.5 Déclinaison magnétique

15.5.1 Une fleche indiquant le nord vrai doit étre portée sur la carte.
15.5.2 La déclinaison magnétique, arrondie au degré le plus proche doit étre indiquées sur la carte.

Note. — Il n'est pas nécessaire que cette carte soit orientée par rapport au nord vrai.

15.6 Données d’aérodrome

Cette carte doit indiquer tous les renseignements figurant sur la carte d’aérodrome/d’hélistation et
sur la carte des mouvements a la surface de ’aérodrome établies pour la zone représentée, d’une
maniere analogue, et notamment :

a. L’altitude de I’aire de trafic, arrondie au métre ou au pied le plus proche ;

b. Les aires de trafic, avec les postes de stationnement, la force portante et autres aides
visuelles de guidage et de contrdle, le cas échéant, y compris I’emplacement et le type des
systemes de guidage visuel pour I’accostage ;

c. les coordonnées géographiques, en degrés, minutes, secondes et centiémes de seconde, pour
les postes de stationnement d’aéronef ;
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Les entrées de voie de circulation. avec leur identification. v compris les points d’attente
avant piste et les barres d arret |

Les coordonnées géographiques, en degrés, minutes, seconde et centieme de seconde, des
points axiaux appropriés des voies de circulation

Les limites de 1'aire relevant du service de contrdle de la circulation aerienne |

Les installations de radio communication pertinentes, avec leurs frequences |

Les obstacles a la circulation au sol .

Les aires d’entretien et d’avitaillement d’aeronef et les batiments importants pour
I"exploitation |

le point de vérification VOR et la fréquence de I'aide en question

Toute partie de I'aire de mouvement qui est inutilisable de fagon permanente par les
aéronefs clairement identifiés comme telle.
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CHAPITRE 16. CARTE AERONAUTIQUE DU MONDE AU 1/1 000 000

16.1 Fonction

Cette carte doit fournir les renseignements destinés a repondre aux besoins de la navigation aeriennce
avue

Note.  Llle peut servir également :

1) de carte aéronautique de base :
a. quand les cartes hautement spécialisées ne donnent pas assez de renseignements
pour ['observation directe ;
b. couvrant toute l'étendue du globe a une échelle constante et avec une presentation
uniforme de la planimétrie ;
c. pour la réalisation d’autres cartes a | ‘usage de l'aviation civile internationale ;
2) comme la carte de préparation des vols.

16.2 Disponibilité

16 2.1 La carte aéronautique du Monde au 1/1 000 000 doit étre rendue disponible de la maniére
prescrite en 1.3.2 pour toutes les régions délimitées par I’OACI et dans lesquelles figure une portion
du Cameroun

Note. - Lorsqu il apparait, du point de vue de l'exploitation ou de ['exécution des cartes, qu'il est
possible de répondre d’une maniére efficace aux besoins opérationnels, au moyen de cartes
aeronautiques au 1 300 000 ou de cartes de navigation a petite échelle, l'une de ces cartes peut
étre rendue disponible en remplacement de la carte de base au 11000 000.

16.2.2 En vue d’assurer une couverture compicte de toutes les €tendues terrestres et une continuité
suffisante dans chacune des séries coordonnees, le choix d’une échelle autre que 1/1 000 000 peut
étre arréteé par accord régional.

16.3 Echelle

16.3.1 Des échelles graphiques pour les kilométres et les milles marins doivent étre disposées dans
la marge, dans ’ordre suivant :

-~ Kilometres,
—  Mille manns,

les origines de ces échelles étant alignées sur une méme verticale.
16.3.1.1 La longueur des échelles graphiques doit étre représenter au moins 200 km (110 NM).

16.3.2 Une échelle de conversion (métre/pieds) doit étre indiquée dans la marge.
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16.4 Présentation
16 4 1 Le titre et les notes marginales doivent figurés en frangais et en anglais

16 4 2 Les indications relatives aux numeros des feuilles contigues et a I'unité de mesure utilisée
pour indiquer les altitudes doivent étre disposées de maniére a étre bien visibles lorsque la feuille
est plice

1643 La méthode de pliage doit étre la suivante = Plier la carte selon I'axe longitudinal au
voisinage du paralléle moven, le recto étant a I'exterieur ; la partie inferieure de la carte etant
tournée vers le haut, plier vers l'intérieur prés du méridien moyven et replier les deux moiti€s en
accordéon

16.4.4 Reserve

16 4.5 Le découpage utilisé doit étre notifié a ’OACI en vue de sa publication dans le catalogue des
cartes aéronautiques de I’'OACI

16.4.6 11 doit étre prévu des bandes de recouvrements en étendant la zone représentée sur la carte
au-dessus et a droite des limites de la zone indiquée sur le tableau d’assemblage. Cette bande de
recouvrement devrait contenir tous les renseignements aéronautiques, topographiques,
hydrographiques et planimétriques. La bande de recouvrement doit, si possible, couvrir 28 km (15
NM) et en tout cas s étendre des paralléles et méridiens limites jusqu’au bord du dessin.

16.5 Projection
16.5.1 Les projections doivent étre les suivantes

1) entre iéquateur et 80° de latitude, la projection conique conforme le Lambert, avec une
bande de projection distincte pour chaque rangée de cartes. Les parall¢les sécants de chaque
bande de 4° se trouveront a 40’ au sud du parallele nord extréme et a 40’ au nord du
parallele sud extréme ;

2) entre 80° et 90° de latitude, la projection stéréographique polaire, avec une échelle
correspondant a celle de la projection conique conforme de Lambert a la latitude de 80 °. On
pourra cependant utiliser la projection conique conforme de Lambert entre 80° et 84° de
latitude, et la projection stéréographique polaire entre 84° et 90° (les échelles coincidant a
84° de latitude nord).

16.5.2 Le canevas et les graduations doivent étre tracés de la maniére suivant :

1) Paralleles :

Latitude Distance entre les Graduations sur les paralléles
paralléles
0°a72° 30° 1’
72° 4 84° 30 5
84° a 89° 30° 1= _
89° a 90° 30° 5° (tous les degrés seulement entre 72° et 89° de
latitude)

SERVICES DL{;'REMIER MINISTRE
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2) Meéndiens

" Latitude

Intervalle entre les

meridiens

|
oPasr | 30

I El

Graduations sur les meridiens

i - i SN E—

| 52%a 72° | 300 I" (méndiens d’indice pair seulement)
72°a84° | I A & -
g4ago° | s 0
89°a90° | 15% I’(méridiens d’indice divisible par 4 seulement)

16.5.3 Les amorces de canevas aux intervalles de 1’ et de 5° doivent étre tracées sur les cOtés
opposés au méridien de Greenwich et a I’équateur. Chaque intervalle de 10" doit étre indique par
une amorce tracée de part et d'autre du méridien ou du parallele

-

16.53.1 La longueur des amorces de canevas sera d’environ 1.3 mm (0.05 pouce) pour les
intervalles de 1°, de 2 mm (0,08 pouce) de part et d’autre du méridien ou du parallele pour les
intervalles de 10°

16.5.4 Tous les méridiens et paralléles doivent étre numerotés dans I’encadrement de la carte. En
outre, chaque paralléle sera numéroté a l'intérieur méme de la carte de maniére a permettre
d’identifier facilement le paralléle quand la carte est pliée.

Note. — Les méridiens peuvent étre numérotés a l'intérieur méme de la carte.

16.53.5 Le nom et les parametres de base de la projection doivent étre indiqués dans la marge.

16.6 Identification
Le numérotage des feuilles doit étre conforme a celui qui reconstitue le territoire camerounais
Note. - Les numéros des feuilles correspondantes de la carte internationale du Monde (CIM)

peuvent également étre indiqueés.

16.7 Planimétrie et topographie

16.7.1 Zones baties

16.7.1.1 Les agglomérations doivent étre choisies et représentées d’aprés leur importance pour la
navigation aérienne a vue.

16.7.1.2 Les villes d’une étendue suffisante doivent étre représentées par le contour des zones baties
et non par leurs limites administratives.

16.7.2 Voies ferrées
16.7.2.1 Toutes les voies ferrées peuvent étre désignées par leur nom s’il y a la place.

16.7.2.2 Les tunnels importants doivent étre représentés.
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Note.  Une note descriptive peut étre ajontee.
16 7 3 Routes

1673 1 Les reseaux routiers doivent ¢tre representeés avec suffisamment de details pour que les
configurations caracteristiques soient reconnaissables en vol.

16 732 Les routes a l'intérieur des agulomerations ne doivent étre pas représentees, a moins que
ces routes puissent étre reconnues en vol et en constituer des reperes precis.

Note.- Les numeros ou les noms des routes importantes peuvent étre indiquees.

16 7.4 Points caracteristiques

Tous les points caractéristiques artificiels et naturels doivent étre indiqués s’ils sont juges
importants pour la navigation aérienne a vue; par exemple ponts, lignes de transport de force,
installations permanentes funiculaires, mines, forts, ruines, digues, pipelines, rochers, versants
abrupts, falaises, dunes de sable, phares isolés, bateaux-phares. etc.

Note.- Des notes descriptives peuvent éire ajouiees.

16 7.5 Frontiéres

Les frontiéres internationales doivent étre indiquées. Les frontiéres mal définies seront signalées au
moyen d’une note descriptive.

16.7 6 Hydrographie

16.7.6.1 Tous les renseignements hvdrographiques compatibles avec I'échelle de la carte doivent
étre indiqués, y compris les cotes, les lacs, les fleuves et les rivieres, méme de caractére saisonnier,
les lacs salés, les glaciers et les neiges éternelles.

16.7.6.2 Pour les grandes étendues d’eau libre, la teinte sera laissée trés claire.

Note.- On peut employer une étroite bande d'un ton plus foncé le long du rivage pour accentuer
celui-ci.

16.7.6.3 Les récifs et les hauts-fonds, v compris les récifs rocheux, les bancs découverts a marée
basse, les zones de sable, de gravier, de galets et toutes les zones analogues, doivent étre indiqués

quand ils sont utiles au renérage.

Note.- Les groupes de rochers peuvent étre représentés par quelques signes conventionnels de
rochers convenablement placés dans la zone considérée.

16.7.7 Courbes de niveau

16.7.7.1 Des courbes de niveau doivent étre tracées. Le choix des équidistances sera dicté par le
besoin d’indiquer clairement les éléments du relief requis pour la navigation aérienne.

16.7.7.2 Les cotes des courbes de niveau doivent étre indiquées.
SERYICES DU PREMIER MINISTRE
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16.8 Déclinaison magnétique

16.8 1 Les lignes isogones doivent étre traceées sur la carte

16.8 2 La date pour laquelle sont données les declinaisons magnetiques et la variation annuelle doit
étre indiquéee dans la marge.

16.9 Renseignement aéronautique

16.9.1 Les renseignements aéronautiques presentés doivent étre reduits au minimum compatible
avec I’emploi de la carte pour la navigation a vue ainsi qu’avec le cycle de revision de la carte

16.9.2 Aérodromes

16.9.2.1 Les aérodromes terrestres, les hydro aérodromes et les hélistations doivent étre représentes
avec leur nom, dans la mesure ou ils ne surchargent pas inutilement la carte, la priorité étant
accordée a ceux qui présentent le plus d’intéréts du point de vue aeronautique.

16.9.2 2 L’altitude de I’aérodrome, le balisage lumineux disponible, le type de surface de piste et la
longueur de la piste ou du chenal le plus long , doivent étre indiqués sous forme abrégee pour

chacun des aérodromes, a condition que ces indications ne surchargent pas inutilement la carte.

16.9.2.3 Les aérodromes désaffectés qui peuvent encore étre identifiés par le pilote d’un aéronef en
vol comme des aérodromes doivent étre représentés et indiqués par la mention «Désaffectéer.

16.9.3 Obstacles
16.9.3.1 Les obstacles doivent étre représentés

Note.- Sont normalement considérés comme obstacles les objets qui s'élévent a 100 m (300 ft) ou
plus au dessus du sol.

16.9.3.2 Lorsqu’elles sont jugées importantes pour le vol a vue, les lignes de transport de force non
défilées et les installations permanentes de téléphérique qui constituent des obstacles doivent étre

représentées.

16.9.4 Zones interdites, réglementées ou dangereuses

Les zones interdites, réglementées ou dangereuses doivent étre représentées.

16.9.5 Systéme des services de la circulation aérienne

16.9.5.1 Les éléments importants du systéme des services de la circulation aérienne comprenant, si
possible, les zones de contrdle, zone de circulation d’aérodrome, région de contrdle, région
d’information de vol et autre espaces aériens dans lesquels se poursuivent des vols VFR doivent
étre indiqués, avec mention de la classe d’espace aérien correspondante.

16952 Au besoin, la zone d’identification de défense aérienne doit étre indiquée et
convenablement identifice. SERVICES 0U PREMIER MINISTRE
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16.7 8 Teintes hypsomeétriques

16.7.8.1 Lorsque des teintes hypsometriques sont utilisées, la gamme des altitudes de ces teintes
doit étre indiquee.

16.7 8 2 L échelle des teintes hypsometriques utilisées sur la carte doit étre indiquee dans la marge.

16.7.9 Points cotes

1679 1 Les cotes de certains points critiques choisis doivent étre indiquees. La cote choisie doit
toujours la plus élevée dans la périphérie immédiate et sera geénéralement celle du sommet d’un pic,
d’une créte, etc. Les cotes qui, dans les vallées ou a la surface des lacs, présentent un intérét
particulier pour les aviateurs seront indiquées. La position de chaque point coté choisi sera indiquée
par un point.

16.7.9 2 L altitude (en metre ou en pieds ) du point culminant de la zone représentée, ainsi que sa
position geographique arrondie au plus proche multiple de 5° doivent étre indiquées dans la marge.

16.7.93 Le point cote du point culminant de la feuille doit étre dégagé de teintes hypsométriques.

16 7.10 Reliefs insuffisamment connus ou douteux

16.7.10.1 Les zones dont les courbes de niveau n'ont pas eté relevées doivent porter la
mention «Relief insuffisamment connu»

16.7.10.2 Les cartes sur lesquelles les points cotés sont généralement douteux doivent porter bien en
¢vidence au recto de la carte, dans la couleur utilisée pour !'information aéronautique, un

avertissement rédige comme suit :

«Attention : L’exactitude des renseignements concernant le relief porté sur cette carte est douteuse ;
utiliser avec prudence les cotes d’altitude»

16.7.11 Escarpement

Les escarpements ne doivent étre nécessairement indiqués que s’ils constituent des points
caracteristiques importants ou si le détail planimétrique est tres clairsemé.

16.7.12 Zones boisées
16.7.12.1 Les zones boisées doivent étre indiquées.

Note.- Sur les cartes de haute latitude, les limites extrémes boréale et australe de la végétation
sylvestre peuvent étre indiquées approximativement.

16.7.12.2 Si les limites extrémes boréale et australe de la végétation sylvestre sont indiquées
approximativement, elles seront représentées par une ligne de tirets noirs et doivent porter la

mention appropriée.

16.7.13 Date des renseignements topographiques

La date des derniers renseignements portés sur le fond topographique doi se dans la

marge. SERVICES DU PREMIER MINISTRE
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16.9 6 Aide de radionavigation

Les aides de radionavigation doivent indiquees par le symbole approprie et par leur nom, mais sans
indication de leurs fréquences. indicatifs codes, heure de service et autre caracteristiques, a moins
que les renseignements indiqués ne solent tenus a jour, en totalit¢ ou en partic. au moven de
reedition de la carte.

16 9 7 Renseignements supplementaires

16 9.7.1 Les feux aéronautiques a la surface. avec leurs caractéristiques ou leur identitication, ou les
deux, doivent étre représentes.

16.9.7.2 Les teux maritimes d’une porteée optique de 28 km (15 NM) au moins, situes en des ponts
isolés ou cotiers occupant une position avancee, doivent étre représentes -

1) lorsqu’ils se distinguent aussi bien que les feux maritimes plus puissants situés a
proximité ;

2) lorsqu’ils se distinguent aisément d’autres feux maritimes ou d’autre types de feux au
voisinage de zones cotiéres baties |

3) lorsqu’il ’agit des seuls feux existants présentant de I'importance.

SERVICES UU PREMIER MINISTRE
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17.42 Les indications relatives aux numéros des feuilles contigués et a I'unité de mesure pour
indiquer les altitudes doivent étre disposees de maniere a ¢tre bien visibles lorsque la feuille est
pliee

17.43 La méthode de pliage doit étre la suivante © Plier la carte selon I'axe longitudinal au
voisinage du paralléle moyen, le recto étant a l'extérieur ; la partie inferieure de la carte etant
tournée vers le haut. plier vers I'intérieur pres du méridien moven et replier les deux moitiés en
accordeon

17.4.4 Partout ou cela est possible, les feuilles doivent étre de preférence des quarts de feuille de la
carte aéronautique du Monde au 1/ 1 000 000. Un tableau d’assemblage montrant la disposition
relative des feuilles doit étre placé au recto ou au verso de la carte

Note.  Le découpage des feuilles peut étre modifié pour répondre a des besoins particuliers.

17.4.5 Les bandes de recouvrement doivent étre prévues en étendant la zone représentée au-dela du
bord supérieur et du bord de droite de la feuille indiquée sur le tableau d’assemblage. Ces bandes de
recouvrement doivent comporter tous les renseignements aéronautiques, topographiques,
hydrographiques et planimétriques. Elles doivent avoir une largeur de 15 km (8 NM), si possible, et

dans tous les cas s’étendre a partir des paralléles et méridiens limites de chaque carte jusqu’au bord
du dessin.

17.5 Projection

17.5.1 Une projection conforme (orthomorphique) doit étre utilisee

17.5.2 La projection de la carte aéronautique du Monde au 1/ 1 000 000 doit étre utilisée.

17.5.3 Les paralleles doivent étre tracés a des intervalles de 30°.

17.5.3 1 Les méridiens doivent étre normalement tracés a des intervalles de 30°.

Note. — Cet intervalle peut étre superieur aux latitudes élevées.

17.5.4 Des graduations doivent étre portées a des intervalles de 1" sur chaque méridien et chaque
paralléle correspondant a un nombre entier de degrés, du coté opposé au méridien de Greenwich et
a I’équateur. Chaque intervalle de 10* doit étre indiqué par une graduation portée de part et d’autre
du mérnidien ou du paralléle.

17.5.4.1 La longueur des graduations doit étre d’environ 1,3 mm (0,05 pouce) pour les intervalles
de 1’, de 2 mm (0,08 pouce) pour les intervalles de 5° et de 2 mm (0,08 pouce) de part et d’autre du

méridien ou du paralléle pour les intervalles de 10°.

17.5.6 Les noms et les paramétres doivent étre indiqués dans Ja marge.

17.6 1dentification

17.6.1 Chaque feuille doit étre identifiée par le nom de la ville principale ou du détail géographique
le plus important figurant sur la feuille.
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CHAPITRE 17. CARTE AERONAUTIQUE AU 1/500 000

17.1 Fonction

Cette carie doit fournir les renseignements destinés a repondre aux besoins de la navigation aérienne
a vue pour les vols a faible vitesse. sur courte ou moyenne distance, aux altitudes basses et
intermediaires
Note 1. Llle peut servir egalement

a. de carte aéronautique de base ;

b. al'enseignement élémentaire du pilotage ei de la navigation ;

c.  pour compléter les cartes hautement spécialisées qui ne fournissent pas les renseignements

visuels essentiels ;

d. pour la préparation des vols.
Note 2. — Il est entendu que ces cartes devraient étre établies pour les zones terrestre ou des cartes
a cette échelle sont nécessaires aux aéronefs civils qui utilisent la navigation a vue, seule on comme

appoint a d'autres formes de navigation.

Note 3. - Lorsque les Etats publient des cartes de cette série représentant leur territoire national, la
totalité de la zone représentée est habiiuellement traiiée sur la base régionale.

17.2 Bisponibilité

La carte aeronautique au 1/500 000 doit étre rendue disponible de la maniére prescrite en 1.3.2

Note. - La question du choix de cette carte en remplacement de la certe aéronautique du Monde au
171 000 000 — OACT est traitée en 16.2.1 et 16.2.2.

17.3 Echelle

17.3.1 Des echelles graphiques pour les kilometres et les milles marins seront disposées dans la
marge, dans ’ordre suivant :

SERVIiCES DU PREMIER MINISTRE
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Les origines de ces échelles étant alignés sur une méme verticale. PRIME MINISTER'S OFFICE

17.3.1.1 La longueur des échelles graphiques ne doit pas étre inférieure & 200mm (8pouces).

17.3.2 Une échelle de conversion (meétre/pieds) doit étre indiquée dans la marge.

17.4 Présentation

17.4.1 Le titre et les notes marginales doivent figurer en frangais et en anglais.
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176.1.1 Lorsqu’il y a lieu, les feuilles doivent étre également identifiées par le numero de la feuille
correspondante de la carte aéronautique du monde au 1/1000 000-OACI accompagne de 'un des
suffixes suivant indiquant le ou les quadrants

[ettre Quadrant de la carte
A Nord-Ouest
B Nord-Est

C Sud-Est
D Sud-Oues

17.7 Planimétrie et topographie

17.7.1 Zones baties

17.7.1.1 Les agglomérations doivent étre choisies et représentées d’aprés leuMmportance pour la

navigation aerienne a vue.

17.7.1.2 Les villes d’une étendue suffisante doivent étre representées par le contour des zones bities
et non par leurs limites administratives.

17.7.2 Voies ferrées
17.7.2.1 Toutes les voies ferrées qui constituent des points de repére doivent étre représentees.

Notel.-Dans les zones d'occupation dense, certaines voies ferrées peuvent étre omises afin de
faciliter la lecture de la carte.

Note?2.- les voies ferrées peuvent étre désignées par leur non.

Note3.- Les gares et les stations peuvent éire représentées.

17.7.2.2 Les tunnels doivent étre représentés s’ils constituent des points de repére importants.
Note.- Ils peuvent étre mis en évidence, au besoin, par une note descriptive.

17.7.3 Routes

17.7.3.1 Les réseaux routiers doivent étre représentés avec suffisamment de détails pour que les
configurations caractéristiques soient reconnaissables en vol.

Note.- Les routes en construction peuvent étre indiquées.

17.7.3.2 les routes a I'intérieur des agglomérations ne doivent pas étre représentées a moins que ces
routes puissent étre reconnues en vol et constituer des reperes précis.

Note.- Les numéros ou les noms des routes importantes peuvent étre indiqués.

17.7 .4 Points caractéristiques

Les points caractéristiques artificiels et naturels doivent étre indiqués ¢’ils sont jugés importants
pour la navigation aérienne & vue ; par exemple mines, tours d’observation, forts, ruines, digues,
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pipelines. lignes de transport de force proéminentes. installations permanentes de funiculaires,
rochers, versants abrupts, falaises. dunes de sable, phares isoles. bateaun-phares, cte

Note.- Des notes descriptives peuvent etre ajoutees.
17.7.5 Frontieres

Les frontiéres internationales doivent étre indiquées Les frontieres mal definies doivent étre
signalées au moyen d’une note descriptive.

Note.- D autres limites politiques ou administratives peuvent étre indiquees.

17.7.6 Hydrographie

17.7.6.1 Tous les renseignements hydrographiques compatibles avec I' echelle de la carte doivent
étre indiqués, y compris les cotes, les lacs, les fleuves et les rivieres, méme de caractere saisonnier,
les lacs salés, les glaciers et les neiges éternelles.

17.7.6.2 Pour les grandes étendues d’eau libre, la teinte doit étre laissée tres claire.

Note.- Une étroite bande d'un ton plus foncé peut étre employée le long du rivage pour accentuer
celui-ci.

17.7.6.3 Les récifs et les hauts-tonds, v compris les recifs rocheux, les bancs decouverts a maree
basse, les rochers isolés, les zones de sable, de graviers, de galets et toutes les zones analogues,
doivent étre indiques quand ils sont utiles au repérage.

Note.- Les groupes de rochers peuvent étre représentés par quelquies signes conventionnels de
rochers convenablement placés dans la zone considérée.

17.7.7 Courbe de niveau

17.7.7.1 Des courbes de niveau doivent étre tracées. Le choix des equidistances doit étre dicté par le
besoin d’indiquer clairement les éléments du relief nécessaire a la navigation aérienne

17.7.7.2 Les cotes des courbes de niveau utilisées doivent étre indiquées.

17.7.8 Teintes hypsométriques

17.7.8.1 Lorsque des teintes hypsométriques sont utilisées, la gamme des altitudes de ces teintes
doit étre indiquée.

17.7.8.2 1.’échelle des teintes hypsométriques utilisées sur la carte doit étre indiquée dans la marge.
17.7.9 Points cotés

17.7.9.1 Les cotes de certains points critiques choisis doivent étre indiqué. La cote choisie doit étre
toujours la plus élevée dans la périphérie immédiate et sera généralement celle du sommet d’un pic,

d’une créte, etc. Les cotes qui, dans les vallées ou dans les surfaces des lacs, présentent un intérét
particulier pour la navigation doivent étre indiquées. La position de chaque point coté choisi doit

étre indiquée par un point. SERVICES DU PREMIER MINISTRE
SA _
SED 06
002881 15\.EP.UMJ 682
PRIME MINISTER®S OFFICE




17 792 Laltitude (en métre ou en pieds) du point culminant de la zone representée, ainsi que sa
position geographigue arrondie au plus proche multipic de 37 donvent étre indiquees dans la marge.
17.7.9.3 La cote du point culminant de la teuille doit étre dégagee de teintes hypsometriques.

=

17 7.10 Reliets msuffisamment connus ou douteux

177101 Les zones dont les courbes de niveau n'ont pas éte relevées doivent porter la mention
«Relief insuffisamment connuy.

17.7.10.2 Les cartes sur lesquelles les points cotés sont géneralement douteux porteront bien en
évidence au recto de la carte, dans la couleur utilisée pour I'information aéronautique, un

avertissement rédigé comme suit = «Attention © L’exactitude des renseignements concernant le relief
porté sur cette carte est douteuse ; utilisez avec prudence les cotes d’altitude»

17 7.11 Escarpements

Les escarpements doivent étre indiqués s'ils constituent des points caracteristiques importants ou si
le détail planimétrique est trés clairseme.

17.7.12 Zones boisées
17.7.12.1 Les zones boisées doivent étre indiquées autant que possible.

Note - Sur les cartes de haute latitude, les limites extrémes boréale et australe de la végétation
syivestre peuvent étre indigquées approximativement.

177122 Si les limites extrémes boréale et australe de la végétation sylvestre sont indiquées
approximativement, elles doivent étre représentées par une ligne de tirets noirs et porteront la

mention appropriée

17.7.13 Date des renseignements topographiques

LLa date des renseignements portés sur le fond topographique doit étre indiquée dans la marge.

17.8 Déclinaison magnétique

17.8.1 Les lignes isogones doivent étre tracées sur la carte.

17.8.2 La date pour laquelle sont données les déclinaisons magnétiques et la variation annuelle doit
étre indiquée dans la marge.

17.9 Renseienements aéronautiques

17.9.1 Les renseignements aéronautiques presentés doivent étre compatibles avec I'emploi de la
carte ainsi qu’avec le cycle de révision de la carte.

SERVICES DU PREMIER MINISTRE
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1792 Aérodromes

1792 1 Les aérodromes terrestres, les hydroaerodromes et les helistations doivent étre representees
avec leurs noms, dans la mesure ou ils ne surchargent pas inutilement la carte, la priorite etant
accordée a ceux qui présentent le plus d’interét du point de vue acronautique

17.9.2 2 Laltitude de I’aérodrome, le balisaze lumineux disponible, le type de surface de piste et la
longueur de la piste ou du chenal le plus long doivent étre indiques sous forme abrégee pour chacun

des aérodromes, a condition que ces indications ne surchargent pas inutilement la carte.

17.9.2.3 Les aérodromes désaffectés qui peuvent encore étre identifiés par le pilote d'un aéronef en
vol comme des aérodromes doivent étre representés et indiqués par la mention « Désaffecté ».

17.9.3 Les obstacles
17.9.3.1 Les obstacles seront représentes.

Note.- Sont normalement considérés comme obstacles les objets qui s'élevent a 100m (300 ft) ou
plus au dessus du sol.

17.9.3.2 Lorsque ces indications sont jugées importantes pour le vol, les lignes de transport de force
non défilées et les installations permanentes de téléphérique qui constituent des obstacles doivent

étre représentées.

17 9 4 Zone interdites, réglementées ou dangereuses

Les zones interdites, réglementées ou dangereuses doivent étre représentees

17.9.5 Systéme des services de la circulation aérienne

17.9.5.1 Les éléments importants du systéme des services de la circulation a€rienne comprenant, si
possible, les zones de contrdle, zones de circulation d’aérodrome, région de contrdle, région
d’information de vol et autres espaces aériens dans lesquels se poursuivent les vols VFR doivent
étre indiqués, avec mention de la classe d’espace aérien correspondante.

17952 Au besoin, la zone d’identification de défense aérienne doit étre indiquée et
convenablement identifiée.

17.9.6 Aides de radionavigation

Les aides de radionavigation doivent étre indiquées par le symbole approprié et par leur nom, mais
sans indication de leurs fréquences, indicatifs codés heures de services et autres caractérnstiques, a
moins que les renseignements indiqués ne soient tenus & jour, en totalité ou en partie, au moyen de
réédition de la carte.

17.9 7 Renseignements supplémentaires

17.9.7.1 Les feux aéronautiques a la surface, avec leurs caractéristiques ou leur identification, ou les
deux doivent étre représentés.

17.9.7.2 Les feux maritimes d’une portée optique de 28 km (15 NM) au moins, situés en des points

isolés ou coOtiers occupant une position avancée doiyent étre représenteés :
SERVICES DU PREMIER MINISTRE
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1) lorsqu’ils se distinguent aussi bien que les feux maritimes plus puissants situés a

proximité .

2) lorsqu’ils se distinguent aisément d’autres feux maritimes ou dautres types de feux au

voisinage de zones cotiéres baties |

3) lorsqu’il s’agit des seuls feux existants présentant de I'importance.

CHAPITRE 18. CARTE AERONAUTIQUE DE NAVIGATION A PETITE ECHELLE

Réserve

CHAPITRE 19. CARTE DE TRACE DE NAVIGATION

Reéservé
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CHAPITRE 20. SYSTEME DE VISUALISATION DES CARTES
AERONAUTIQUES ELECTRONIQUES

20.1 Fonction
Le systeme de visualisation des cartes aéronautiques electroniques, assorti de dispositifs de
sauvegarde appropriés et, contormément aux exigences du présent arréte doit permettre aux

équipages de conduite deffectuer, de fagon pratique et méthodique, la planification de la route, ia
surveillance de la route et la navigation, grace a la visualisation des informations requises.

20.2 Informations affichables

2021 Le systeme de visualisation des cartes acronautiques électroniques doit étre capable
d’afficher toutes les informations aéronautiques, planimétriques et topographiques exigees dans les
chapitres precedents du présent arrété

20.2.2 Réserve

Note.- Le systeme de visualisation des cartes aéronautiques électroniques peut afficher d'autres
renseignements que ceux qui sont requis pour la carte en papier équivalente, qui sont jugées
nécessaires a la sécurité de la navigation. -

SERVICES OO PREMIER MINISTRE
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20.3.1.1 Les informations affichables doivent étre reparties dans les catégories suivantes :

a) informations de base, qui restent affichées en permanence et consistent en les informations
minimales essentielles a la sécurité du vol ;

b) autres informations, qui peuvent étre supprimées sur ’écran ou affichées individuellement
sur demande et comprennent des informations qui ne sont pas jugées essentiels a la
securiteé du vol.

20.3.1.2 1l doit étre facile d’ajouter ou de supprimer des renseignements faisant partie de la
deuxiéme catégorie (autres renseignements), mais il ne doit pas étre possible de supprimer des

informations figurant sur I’image de base.

20.3.2 Mode de visualisation et représentation de la zone environnante

20.3.2.1 Le systétme de visualisation des cartes aéronautiques €lectroniques doit étre capable
d’indiquer continuellement la position de ’aéronef dans le mode de présentation en mouvement
vrai, ou le réglage et la représentation de la zone environnante se feront automatiquement.

Note.- D’autres modes, comme la visualisation de cartes statiques, peuvent étre disponibles.

20.3.2.2 11 doit étre possible de modifier manuellement la zone couverte par la carte et la position de
I’aéronef par rapport au bord de I'image.
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203 3 Echelle
Il doit étre possible de varier |'échelle de la carte visualisée

20 3.4 Signes conventionnels

Les signes conventionnels utilisés doivent étre conformes aux signes conventionnels OACI qui sont
prescrits pour les cartes électromiques, sauf lorsque 'on souhaite donner des indications pour
lesquelles 1l n’existe pas de signes conventionnels OACL. Dans ces cas, doivent étre choisis pour les
cartes €lectroniques des signes conventionnels qui

a) comportent un minimum de lignes, d’arcs et de remplissage ;
b) ne créent de confusion avec aucun signe conventionnel existant de cartes aéronautiques |
c) ne nuisent pas a la lisibilité de I’affichage.

Note.- Des détails supplémentaires pour chaque signe conventionnel peuvent étre ajoutés selon la
resolution du support de sortie, mais toute amélioration ne pourra changer l'identité de base

reconnaissable du signe conventionnel.

20.3.5 Matériel de visualisation

20.3.5.1 Les dimensions réelles de la carte présentée sur I’écran doivent permettre d’afficher les
renseignements exigés par 20 2, sans défilement excessif.

203.5.2 Le systeme de visualisation doit étre doté des moyens nécessaires pour présenter avec
precision les ¢éléments exigés dans les dispositions relatives aux signes conventionnels OACI.

20353 La méthode de présentation doit garantir que les informations affichées sont faciles a
distinguer par [“observateur dans les conditions d’éclairage naturel existant dans le poste de

pilotage.

20.3.5.4 L’équipage de conduite doit pouvoir régler la luminance de I’affichage.

20.4 Fourniture et mise a jour des données

20.4.1 La fourniture et la mise a jour des données 4 utiliser dans affichage des cartes aéronautiques
électroniques doivent étre conformes aux exigences du systéme qualité des données aéronautiques.

20.4.2 L’affichage doit pouvoir accepter automatiquement les corrections autorisées aux données
existantes. I doit étre prévu un moyen permettant de s’assurer que les données autorisées et toutes
les corrections qui leur ont été chargées correctement dans le systéme de visualisation.

2043 L’affichage doit pouvoir accepter les corrections aux données autorisées entrées
manuellement, avec un moyen simple de vérification avant que ces données soient définitivement
acceptées. Les corrections entrées manuellement doivent pouvoir étre distinguées des données
autorisées affichées et de leurs corrections autorisées, sans affecter la visibilité de I’affichage.

20.4.4 Les corrections, y compris la date et I'heure de leur application, doivent étre consignées dans
un dossier.
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