REPUBLIQUE DU CAMEROUN PAIX - TRAVAIL- PATRIE

Arrété n® /MINT DU

modifiant Pannexe de ’arrété n°® 00724/MINT du 07 juin
2005 fixant ies conditions d’utilisation des hélicoptéres par
une entreprise de transport aérien.

LE MINISTRE DES TRANSPORTS,

VU la Constitution ;
VU la convention relative a I’aviation civile internationale ratifiée le 15 janvier 1960 ;
VU la loi n°® 98/023 du 24 décembre 1998 portant régime de [’aviation civile ;
VU le décret n® 98/152 du 24 juillet 1998 portant organisation du ministére des Transports ;
VU le décret n® 99/198 du 16 septembre 1999 portant orgapisation et fonctionnement de
I’ Autorité Aéronautique ;

VU le décret n° 2003/2028/PM du 04 septembre 2003 portant réglementation des titres,
documents et controles relatifs a la sécurité a¢ronautique ;

VU le décret n° 2004/320 du 08 décembre 2004 portant organisation du Gouvernement ;

VU le décret n° 2004/322 du 08 décembre 2004 portant formation du Gouvernement ;

VU l'arrété n® 00724/MINT du 07 juin 2005 fixant les conditions d’utilisation des
hélicoptéres par une entreprise de transport aérien ;

ARRETE :

Article 1°".- Le présent arrété modifie I’annexe de I’arrété n® 00724/MINT du 07 Juin 2005
fixant les conditions d’utilisation des hélicoptéres par une entreprise de transport aérien.

Article 2.- Le Directeur Général de 'Autorité Aéronautique est chargé de 1’exécution du
présent arrété qui sera enregistré, publié¢ suivant la procédure d’urgence, puis inséré au
journal officiel en francais et en anglais.

YAOUNDE, le

'LE MINISTRE DES TRANSPORTS,
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Chapitre 1 :  Définitions
1.1 Définitions

Dans les dispositions de cette annexe, les termes et expressions suivants ont la signification mdiquée
cl-apres :

Aéronef : Tout appareil qui peut se soutenir dans I’atmosphere grace & des réactions de 'air autres que
les réactions de I'air sur la surface de la terre.

Agent technique d’exploitation @ Personne. tiwlaire ou non d'une licence et dament qualifice
conformément a Uarrété n® 00738 du 07 juin 2005 relatif aux licences et qualifications des personnels
adronautiques, désignée par I'exploitant pour effectuer le contrdle et la supervision des vols. qui appuie
et aide le pilote commandant de bord & assurer la sécurité des vols et lui fournit les renseignements
néeessaires a cette fin.

Aire d’approche finale et de décollage : Aire définie au-dessus de laquelle se déroule la phase finale
de la manceuvre d’approche jusqu’au vol stationnaire ou jusqu’a l’atterrissage et a partir de laquelle
commence | a2 mancecuvre de d écollage. Lorsque la FATO est destinée aux hélicopteres de classe de
performance 1, I’aire définie comprend I"aire de décollage interrompu utilisable.

Altitude de décision ou hauteur de décision : Altitude ou hauteur spécifiée a laquelle, au cours de
I"approche de précision ou d'une approche avec guidage vertical, une approche interrompue doit étre
amorcée si la référence visuelle nécessaire a la poursuite de "approche n’a pas été établie. L ‘altitude de
décision est rapportée au niveau moyen de la mer et la hauteur de décision est rapportée a !'altitude
du seuil.

Altitude de franchissement d’cbstacles ou hauteur de franchissement d’obstacles : Altitude la plus
basse ou hauteur la plus basse au-dessus de I’altitude de seuil de piste en cause ou au-dessus de
I’altitude de 1’hélistation, selon le cas, utilisée pour respecter les critéres appropriés de franchissement
d’obstacles. L altitude de franchissement d’obstacles est rapportée au niveau moyen de la mer et la
hauteur de franchissement d’obstacles est rapportée a l'altitude de seuil ou, en cas d'approches
classiques, a ’altitude de I'hélistation ou a ['altitude du seuil si celle-ci est inférieure de plus de 2 m (7
fi) @ Ualtitude de 1'hélistation. Une hauteur de franchissement d'obstacles pour une approche indirecte
est rapportée a l'altitude de ['hélistation.

Altitude minimale de descente ou hauteur minimale de descente : Altitude ou hauteur spécifiee,
dans une approche classique ou indirecte, au-dessous de laquelle une descente ne doit pas étre exécutée
sans la référence visuelle nécessaire. L ‘altitude minimale de descente est rapportée au niveau moyen de
la mer et la hauteur minimale de descente est rapportée a l'altitude de I'hélistation ou l'altitude du
seuil si celle-ci est inférieure de plus de 2 m (7 fi) a l'altitude de I'hélistation. Une hauteur minimale de
descente pour l'approche indirecte est rapportée a l'altitude de I'hélistation.

Atterrissage forcé en sécurité : Atterrissage ou amerrissage inévitable dont on peut raisonnablement
compter qu'il ne fera pas de blessés dans I’aéronef ni a la surface.

Certificat de Transporteur Aérien : Document délivré 4 un exploitant par 1’Autorité Aéronautique
attestant que cet exploitant posséde les capacités professionnelles et I’organisation nécessaires pour
assurer 1’exploitation d’aéronefs en toute sécurité, en vue des activités de transport aérien qui y sont
mentionneées.
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Compte rendu matériel : Document de liaison entre 1'équipage ct le personnel de maintenance
concernant 1'¢tat technique de I’avion, le compte rendu matériel est un systeme d’enregistrement des
défauts ¢t des anomalies de fonctionnement découverts lors de  'exploitation, ainsi que
d’enrcgistrement de tout Pentretien entrepris sur avion pendant qu'il est exploité entre les visites
programmcées sur sites d’entretien, Il sert en outre & enregistrer les informations d’exploitation relatives
a la s¢eurité des vols et contient les données relatives a I’entretien que 1'¢quipage a besoin de connaitre.

Conditions météorologiques de vol aux instruments : Conditions mctéorologiques, exprimées en
fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond inférieures aux minimums
spécifiés pour les conditions météorologiques de vol a vue.

Conditions météorologiques de vol a vue : Conditions méteorologiques, exprimées en fonction de la
visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond, ¢gales ou supérieures aux minimums

specifies.

Controle d’exploitation : Exercice de ’autorité sur le commencement, la continuation, le déroutement

" ou I’achévement d’un vol dans I'intérét de la sécurité de 1’aéronef, ainsi que de la régularité et de

I’efficacité du vol.

Emetteur de localisation d’urgence : Terme générique désignant un équipement qui émet des signaux
distinctifs sur des fréquences désignées qui, selon I’application dont il s’agit, peut étre mis en marche
automatiquement par I'impact ou étre mis en marche manuellement. Un ELT peut étre I'un ou l'autre
des appareils suivants :

- ELT automatique fixe [ELT(AF)] : ELT a mise en marche automatique attaché de fagon
permanente a un aéronef.

- ELT automatique portatif [ELT(AP] : ELT a mise en marche automatique qui est aitach¢
de fagon rigide a un aéronef mais qui peut étre aisément enlevé de |’ aéronef.

- ELT automatiquement largable [ELT(AD)] : ELT qui est attaché¢ de fagon rigide @ un
a¢ronef et qui est largué et mis en marche automatiquement par 1'impact et, dans certains
cas, par des détecteurs hydrostatiques. Le déploiement manuel est prévu.

- ELT de survie [ELT(S)] : ELT qui peut étre enlevé d’un aéronef, qui est rangé de fagon a
faciliter sa prompte utilisation dans une situation d’urgence et qui est mis en marche
manuellement par les survivants.

Enregistreur de bord : Tout type d’enregistreur installé a bord d’un aéronef dans le but de faciliter les
investigations techniques sur les accidents et incidents.

Entraineur synthétique de vol : L’un quelconque des trois types suivants d’appareillage permetiant de
simuler au sol les conditions de vol :

Simulateur d e vol : donnant une représentation exacte du poste de pilotage d’un certain type
d’aéronef de maniére a simuler de fagon réaliste les fonctions de commande et de conirdle des
systemes mécaniques, électriques, électroniques et autres systemes de bord, I’environnement

normal des membres d’équipage de contrdle ainsi que les caractéristiques de performance et de
vol de ce type d’aéronef.

Entraineur d e p rocédures de vol : donnant une représentation réaliste de 1’environnement du
postc de pilotage et simulant les indications des instruments, les fonctions élémentaires de
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commande ¢t de contréle des systémes mécaniques, ¢leciriques, ¢lectroniques ct autres systemes
de bord ainsi que les caractéristiques de performance ¢t de vol d'un acronef d’une certaine

catcgoric.

Entraineur primaire de vol aux instruments : apparcillage ¢quip¢ des instruments appropriés et
simulant I'environnement du poste de pilotage d'un ac¢ronet en vol dans des conditions de vol aux
instruments.
Etat de I’exploitant : Etat ou I’exploitant a son siege principal d’exploitation ou, a défaut, sa résidence
permanente.

Etat d’immatriculation : Etat sur le registre duquel 1'aéronef est inscrit.

Exploitant : Personne, organisme ou entreprise qui se livre ou propose de se livrer a Iexploitation d’un
ou de plusieurs aéronefs.

Fiche de maintenance : Document qui contient une certification confirmant que les travaux de
maintenance auxquels il se rapporte ont été e ffectués de fagon s atisfaisante, soit conformément aux
procédures énoncées dans le manuel de spécifications de I'organisme de maintenance, soit suivant un
systeme équivalent.

Groupe motopropulseur : Systéme, formé d’un moteur et de tous les accessoires montés sur ce
moteur avant installation sur I’hélicoptere, qui sert a développer et a régler la puissance et a alimenter
en énergie les systemes de bord, mais qui ne comprend pas les systemes indépendants produisant une
poussce de courte durée.

Hélicoptere : Aérodyne dont la sustentation en vol est obtenu principalement par la réaction de ’air sur
un ou plusieurs rotors qui tournent, entrainés par un organe moteur, autour d’axes sensiblement
verticaux.

Hélicoptére de classe de performance 1 : Hélicoptére dont les performances sont telles que, en cas de
défaillance du groupe motopropulseur le plus défavorable, il peut soit atterrir sur 1'aire de décollage
interrompu, soit poursuivre son vol en sécurité jusqu’a une aire d’atterrissage appropriée, selon le
moment ou la défaillance survient.

Hélicopteére de classe de performance 2 : Hélicoptere dont les performances sont telles que, en cas de
défaillance du groupe motopropulseur le plus défavorable, il peut poursuivre son vol en sécurité, sauf
lorsque cette défaillance intervient en dega d’un point défini apres le décollage ou au-dela d’un point
défim avant Iatterrissage, auquel cas un atterrissage forcé peut étre nécessaire.

Hélicoptére de classe de performance 3 : Hélicoptere dont les performances sont telles que, en cas de
défaillance du groupe motopropulseur en un point quelconque du profil de vol, un atterrissage force
doit étre exécuté.

Héli plate-forme : Hélistation située sur une structure en mer, flottante ou fixe.

Hélistation : Hélistation, ou aire définie sur une construction, destinée a étre utilisée, en totalité¢ ou en
partie, pour [’arrivée, le départ et les évolutions des hélicoptéres a la surface.
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Hélistation de dégagement : Hélistation spécifiée dans le plan de vol et vers laquelle le vol peul cte
poursuivi lorsqu'il devient inopportun d’atterrir a I’hélistation d'atterrissage prévue. L helistation de
départ peut étre prise comme hélistation de degagement.

Hélistation en terrasse : Hélistation située sur une construction ¢rigée en terre.

Liste d’écarts de configuration : Liste ¢tablie par I'organisme responsable de la conception de type.
avec |'approbation de 1'Etat de conception, qui énumere les piéces externes d’un type d’aéronef dont on
peut permettre 1"absence au début d’un vol, et qui contient tous les renseignements nécessaires sur les
limites d’emploi et corrections de performances associces.

Liste minimale d’équipements : Liste prévoyant I'exploitation d’un aé¢ronef, dans des conditions
spécifiées, avec un équipement particulier hors de fonctionnement ; cette liste, ¢tablie par un exploitant,
est conforme a la LMER de ce type d’aéronef ou plus restrictive que celle-ci.

Liste minimale d’équipements d e référence : Liste établie pour un type particulier d’aéronef par
I'organisme responsable de la conception de type, avec I’approbation de I’Etat de conception, qui
énumere les éléments dont il est permis qu’un ou plusieurs soient hors de fonctionnement au début
d'un vol. La LMER peut étre associée a des conditions, restrictions ou procédures d’exploitation
spéciales.

Maintenance : Exécution des taches nécessaires au maintien de la navigabilit¢ d’un aéronef. 11 peut
s'agir de l'une quelconque ou d’une combinaison de taches suivantes: révision, inspection,
remplacement, correction de défectuosité et intégration d'une modification ou d'une réparation.

Manuel de vol : Manuel associé au certificat de navigabilité, ot sont censignées les limites d’emploi
dans lesquelles I’aéronef doit étre considéré en bon état de service, ainsi que les renseignements et
instructions nécessaires aux membres d’équipage de conduite pour assurer la sécurité d’utilisation de
|’aéronef.

Manuel de contrdole de maintenance de I’exploitant : Document qui énonce les procédures de
l'exploitant qui sont nécessaires pour faire en sorte que toute maintenance programmée Ou non
programmée sur les aéronefs de I'exploitant soit exécutée a temps et de fagon contrélée et satisfaisante.

Manuel d’exploitation : Manuel ol sont consignées les procédures, instructions et indications
destinées au personnel d’exploitation dans I’exécution de ses taches.

Manuel des procédures de 1'organisme de maintenance : Document approuvé par le responsable de
I’organisme de maintenance qui précise la structure et les responsabilités en matiére de gestion, le
domaine de travail, la description des installations, les procédures de maintenance et les systcmes
d'assurance de la qualité ou d'inspection de l'organisme.

Manuel d’utilisation de ’aéronef : M anuel, acceptable p our | ’Etat de | ’exploitant, qui contient I es
procédures d’utilisation de 1’aéronef en situations normale, anormale et d’urgence, les listes de
vérification, les limites, les informations sur les performances et sur les sy stemes de bord ainsi que
d’autres éléments relatifs a I’utilisation de ’aéronef. Ce manuel fait partie du manuel d’exploitation.

Marchandises dangereuses : Matiéres ou objets de nature a présenter un risque appréciable pour la

santé, la sécurité, les biens ou I’environnement qui sont énumérés dans la liste des marchandises
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dangereuses des Instructions Techniques ou qui, s'ils ne figurent pas sur cette liste, sont classces
conformément a ces Instructions.

Masse maximale : Masse maximale au décollage consignée au certificat de navigabilité.

Membre d’équipage : Personne chargée par un exploitant de fonctions a bord d’un aéronef pendant
une période de service de vol.

Membre de I’équipage de cabine : Membre d’¢quipage qui effectue des taches que lui a assignées
'exploitant ou le pilote commandant de bord pour assurer la sécurit¢ des passagers, mais qui
n’exercera pas les fonctions de membre d’équipage de conduite.

Membre d’équipage de conduite : Membre d’équipage titulaire d'une licence, chargé d’exercer des
fonctions essentielles a la conduite d’un aéronef pendant une période de service de vol.

Minimums opérationnels d’hélistation : Limites d’utiiisation d une hélistation :

a) pour le décollage, exprimées en fonction de la portée visuelle de piste et/ou de la visibilité et, au
besoin en fonction de la base des nuages ;

b) pour Iatterrissage avec approche de précision, exprimées en fonction de la visibilité et/ou de la
portée visuelle de piste et de I'altitude/hauteur de décision (DA/H) comme étant appropriées a
la catégorie d’exploitation ;

c) pour l'atterrissage avec approche utilisant un guidage vertical, exprimées en fonction de la
visibilit¢ et/ou de la portée visuelle de piste et de I'altitude/hauteur de décision (DA/H)

d) pour 'atterrissage avec approche classique, exprimées en fonction de la visibilité et/ou de la
pertée visuelle de piste, de I’altitude/hauteur de décision (DA/H) et, au besoin en fonction de la
base des nuages.

Moyens ordinaires : Emploi d es renseignements d ont dispose 1'entreprise au point de départ et qui
sont, soit des renseignements officiels publiés par les services d’information aéronautique, soit des
renseignements qu'il peut se procurer facilement a d'autres sources.

Nuit : Heures comprises entre la fin du crépuscule civil et le début de 1’aube civile, ou toute autre
période comprise entre le coucher et le lever du soleil qui pourra étre fixée par I’autorité compétente.

Opérations d’approche et d’atterrissage utilisant des procédures d'approche aux instruments :
Les opérations d’approche et d’atterrissage aux instruments sont classées comme suit :

Approche et atterrissage classiques : Approche et atterrissage aux instruments qui utilisent un
guidage latéral mais n'utilisent pas de guidage vertical.

Approche et atterrissage avec guidage vertical : Approche et atterrissage aux instruments qui
utilisent un guidage latéral et vertical mais ne satisfont pas les criteres établis pour les opérations
d'approche et d'atterrissage de précision;

Approche et atterrissage de précision : Approche et atterrissage aux instruments utilisant un
guidage de précision latéral et vertical, les minimums étant déterminés par la catégorie
d'opération.

Par guidage latéral et vertical, on entend un guidage assuré par :

L P T aide de navigation au sol,
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h) soit par des données de navigation générées par un ordinateur.
Catégorie d’opérations d’approche et d’atterrissage de précision :

- Catégorie [ (CAT 1) : Approche el atierrissage de precision aux instruments cxecutes avec
une hauteur de décision au moins égale a 60 m (200 ft), et avee une visibilité au moins
égale a 800 m ou une portée visuelle de piste au moins ¢gale a 550 m ;

- Catégorie II (CAT II) : Approche et atterrissage de précision aux instruments exccutes avee
une hauteur de décision inférieure a 60 m (200 ft), mais au moins égale a 30 m (100 ft), et
une portée visuelle de piste au moins égale a 350 m ;

- Catégorie A (CAT IIA): Approche et atterrissage de précision aux mstruments
exécutes :

a) avec unc hauteur de décision inférieure a 30 m (100 ft), ou sans hauteur de
décision ;
b) avec une portée visuelle de piste au moins €gale a 200 m ;

- Catégorie HIB (CAT IIIB): Approche et atterrissage de précision aux instruments
exécutés :

a) avec une hauteur de décision inférieure a 15 m (50 ft), ou sans hauteur de décision ;
b) avec une portée visuelle de piste inférieure 4 200 m mais au moins égale a 50 m ;

- Catégorie IIIC (CAT IIIC) : Approche et atterrissage aux instruments exécutés sans hauteur

de décision et sans limites de portée visuelle de piste.

Lorsque la hauteur de décision (DH) et la portée visuelle de piste (RVR) ne correspondent pas a la
méme catégorie, 'opération d'approche et d’atterrissage doit étre exécutée dans les conditions de la
catégorie la plus exigeante.

Performances humaines ; Capacités et limites de 1’étre humain qui ont une incidence sur la sécurité et
’efficacité des opérations aéronautiques.

Période de repos : Toute période de temps au sol pendant laquelle un membre d’équipage de conduite
est dégagé de tout service de I’exploitant.

Période de service de vol : Temps total depuis le moment ot un membre d’équipage de conduite prend
son service immédiatement aprés une période de repos et avant d’effectuer un vol ou une série de vols,
jusqu’au moment ou il est dégagé de tout service apres avoir accompli ce vol ou cette série de vols.

Phase d’approche et d’atterrissage — hélicoptéres : Partie du vol qui va de 300m (1000 ft) au-dessus
de D’altitude de la FATO, si le vol doit dépasser cette hauteur, ou du début de la descente dans les autres
cas, jusqu’a atterrissage ou jusqu’au point d’atterrissage interrompu.

Phase d e croisiére : Partie du vol qui va de la fin de la phase de décollage et de montée initiale
jusqu’au début de la phase d’approche et d’atterrissage. Dans le cas ou une marge de franchissement
d’obstacles suffisante ne peut étre assurée visuellement, les vols doivent étre exécutés de fagon a
s ‘assurer que les obstacles puissent étre franchis avec une marge appropriée. En cas de défaillance du
groupe motopropulseur le plus défavorable, les exploitants peuvent avoir a adopter d'autres
procédures.

Phase de décollage et de montée initiale : Partie du vol qui va du début du décollage jusqu’a 300 m
(1000 ft) au-dessus de Paltitude de la FATO, si le vol doit dépasser cette hauteur, ou jusqu’a la fin de la
montée dans les autres cas.
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Pilote commandant de bord : Pilote désigné par I'exploitant comme étant celui qui commande @ bord
et qui est responsable de I'exéeution stire du vol.

Plan de vol : Ensemble des renseignements spécifiés au sujet d'un vol projete ou d une partic d'un vol,
transmis aux organes des services de la circulation arienne.

Plan de vol exploitation : Plan ¢tabli par I’exploitant en vue d’assurer la s¢curit¢ du vol en fonction
des performances et limitations d’emploi de I’hélicoptere et des conditions prévues relatives a la route a
suivre et aux hélistations intéressées.

Point de décision a ’atterrissage : Point utilis¢ dans la détermination des performances a
I"atterrissage et duquel, en cas de défaillance d’un groupe motopropulseur y survenant, le pilote peut
soit poursuivre [atterrissage en sécurité, soit interrompre [’atterrissage. Le LDP s’applique aux
hélicopteres de classe de performance 1.

Point de décision au décollage : Point utilisé¢ dans !a détermination des performances au décollage et
duquel, en cas de défaillance d’un groupe motopropulseur y survenant, le pilote peut soit interrompre le

décollage, soit le poursuivre en sécurité. Le TDP s’applique aux helicoptéeres de classe de performance
L.

Point défini apreés le décollage : Point de la phase de décollage et de montée initiale avant lequel la
capacité de I"hélicoptére de poursuivre le vol en sécurité avec un moteur hors de fonctionnement n’est
pas assurée, ce qui peut nécessiter un atterrissage forcé. Ce point ne s’applique qu’aux hélicopteres de
classe de performance 2.

Point défini avant Patterrissage : oint de la phase d’approche et d’atterrissage aprés lequel la
capacité de I’hélicoptere de poursuivre le vol en sécurité avec un moteur hors de fonctionnement n’est
pas assurée, ce qui peut nécessiter un atternissage forcé. Ce point ne s’applique qu’aux hélicopteres de
classe de performance 2.

Portée visuelle de piste : Distance jusqu’a laquelle le pilote d’un aéronef placé sur I'axe de la piste
peut voir les marques ou les feux qui délimitent la piste ou qui balisent son axe.

Principes des facteurs humains : Principes qui s’appliquent a la conception, a la certification, a la
formation, aux opérations et a la maintenance acronautiques et qui visent a assurer la sécurit¢ de
’interface entre 1’étre humain et les autres composantes des systémes par une prise en compte
appropriée des performances humaines.

Programme de maintenance : Document qui €énonce les taches de maintenance programmee et la
fréquence d'exécution ainsi que les procédures connexes qui sont nécessaires pour le maintien de la
sécurité de l'exploitation des aéronefs auxquels il s'applique.

Programme de sécurité: Ensemble intégré de réglements et d’activités destinés a améliorer la
sécurité.

Qualité de navigation requise : Expression de la performance de navigation qui est nécessaire pour
évoluer a I'intéricur d’un espace aérien défini. La performance et les spécifications de navigation sont
définies en fonction du type et/ou de l'application de RNP considérés.

wls = d .

SERVICES DU PReMIER MINISTRE
13/97

402539 01 StP.06

T



A L A T I N S L T e SR R Qe Qe e e e e O ABT NN

et

Référence visuelle nécessaire : Section de la configuration d’aide visuclle ou de "aire d approche qui
devrait demeurer en vue suffisamment longtemps pour permettre au pilote d’évaluer la position de
I"acronefl et la vitesse de variation de cetle position par rapport a la trajecloire a suivre. Dans les
opérations de catégories 111 avee une hauteur de décision, la référence visuelle nécessaire est celle qui
est spécifiée pour la procédure et Iopération particuliere. Dans le cas d'une approche indirecte, la
référence visuelle nécessaire est I'environnement de piste.

Renseignements météorologiques : Message d’observation météorologique, analyse, prévision et fout
autre ¢lément d’information relatif a des conditions météorologiques existantes ou prévues.

Réparation : Changement apporté 4 la conception d'un produit acronautique en vue de lui rendre 1'ctat

de navigabilité qu'il a perdu par suite d'endommagement ou d'usure et de faire en sorte que J'aéronef

demeure conforme aux spécifications de conception du réglement applicable de navigabilité qui a servi
de base a la délivrance de son certificat de type.

Service d’assistance d’escale: Services aéroportuaires nécessaires a l'arrivée et au départ d’un
aéronef, qui ne font pas partie des services de la circulation aérienne.

Substances psychoactives : Alcool, opioides, cannabinoides, sédatifs et hypnotiques, cocaine, autres
psychostimulants, hallucinogénes et solvant volatils. Le caf¢ et le tabac sont exclus.

Systeme de documents sur la sécurité des vols : Ensemble de documents interdépendants établi par
I exp]mtant dans lesquels est consignée et organisée 1’information nécessaire a I’exploitation en vol et
au sol, comprenant au minimum le manuel d’exploitation et le manuel de controie de maintenance.

Systeme de gestion de la séeurité : Approche systémique de la gestion de la s¢curité comprenant les
structures organisationnelles. responsabilités, politiques et procédures nécessaires.

Temps de vol - hélicoptéres : Total du temps décompté depuis le moment ot les péles de I'hélicoptere
commencent a tourner jusqu’au moment ou I’hélicoptére s’immobilise en dernier lieu a la fin du vol et
ou les pales du rotor sont arrétées.

Travail aérien : Activité aérienne au cours de laquelle un aéronef est utilisé pour des services
spécialisés tels que 1’agriculture, la construction, la photographie, la topographie, I’observation et la
surveillance, les recherches et le sauvetage, la publicité aérienne.

Type de RNP : Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par rapport a
la position voulue, & Iintérieur de laquelle sont censés se trouver les aéronefs pendant au moins 95 %
du temps de vol total. Par Exemple, la RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins
7.4 Km (4 NM), sur la base d'un confinement de 95 %.

Vol d’aviation générale : Vol autre qu’un vol de transport commercial ou de travail aérien.

Vol de transport commercial : Vol de transport de passagers, de fret ou de la poste effectué contre
rémunération ou en vertu d’un contrat de location.

VTOSS : Vitesse minimale & laquelle I’hélicoptére pourra monter si le groupe motopropulseur le plus
défavorable est hors de fonctionnemient et si les autres groupes motopropulseurs fonctionnent dans les
limites d’emploi approuvées.
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Zone habitée : En rapport avee une cité, une ville ou un groupe d’habitations, toute zone utilisce dans
une large mesure a des fins résidenticlles, commerciales ou réercatives.

1.2 Abréviations

ADREP
ADS
AlG
AOC
ATE
ATM
ATS
CATI
CATII
CATIII
CAT IIIA
CATIIIB
CAT IIIC
CELT

cm
CPDLC
CTA
ADREP
ADS
AIG
AOC
ATC
ATM
ATS
CATT
CAT L
CATIII
CAT IIIA
CAT IIIB
CAT 1IIC
LT

cm
GPDLC
CTA

DA
DA/H
D-FIS
DH
Distance DR

DME
ECAM
EFIS
EGT

Compte rendu d’accident/incident
Surveillance dépendante automatique
Enquétes et prévention des accidents
Contréle d’exploitation aéronautique
Contrdle de la circulation aérienne
Gestion du trafic aérien

Service de la circulation aérienne
Catégorie |

Catégorie II

Catégorie 111

Catégorie IITA

Catégorie 111B

Catégorie 11IC

Impact sans perte de contrdle
Centimetre

Communications contréleur-pilote par liaison de données
Certificat de transporteur aérien
Compte rendu d’accident/incident
Surveillance dépendante automatique
Enquétes et prévention des accidents
Contrdle d’exploitation aéronautique
Contréle de la circulation aérienne
Gestion du trafic aérien

Service de la circulation aérienne

s SERVICES DU PRUMIER MINIST
Catégorie | U PREMIER MINISTRE

Catégorie 11
Catégorie 11 432549 01SEPUE
Catégorie 1IIA .

Catéoorie 11IB : f?
Catégorie [1IC FRIME MINISTER'S OFFICE

Impact sans perte de contrdle

Centimetre

Communications contrleur-pilote par liaison de données
Certificat de transporteur aérien

Altitude de décision

Altitude/hauteur de décision

Services d’information de vol par liaison de données
Hauteur de décision

Distance horizontale que I’hélicoptére a parcourue depuis la fin de la distance
utilisable au décollage

Dispositif de mesure de distance

Moniteur électronique centralisé de bord

Systéme d’instruments de vol électroniques

Température des gaz d’échappement
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EICAS Systeme d’aflichage des paramétres moteurs et d’alerte de I"équipage
ELT Emeticur de localisation d’urgence

ELT(AD) ELT automatique largable

ELT(AF) ELT automatique fixe

FLT(AP) ELT automatique portatif

ELT(S) ELT de survie

EPE Rapport de pressions moteur

EUROCAE Organisation européenne pour I’¢quipement de ’aviation civile

FAA Federal Aviation Administration

FAR Federal Aviation Rules

FATO Aire d’approche finale et de décollage

FM Modulation de fréquence

ft Pied

g Accélération de la pesanteur

GNSS Systéme mondial de navigation par satellite

hPa Hectopascal

HUMS Systéme de controle d’état et d’utilisation

IFR Regles de vol aux instruments

ILS Systéme d’atterrissage aux instruments

IMC Conditions météorologiques de vol aux instruments

INS Systéme de navigation par inertie

JAA Joint Aviation Authority

JTAR Joint Aviation Regulation

.1! SO 50.mt Tgclmlcal Standard Order _ T T T PR MIRSTRE
kg Kilogramme VISA
km Kilometre

LDAH Digtance u’til.is_able‘ a l’aterr.issage F J2 59 9 01 qeEp 06
LDP Point de décision a [’atterrissage

LDRH Distance nécessaire a 1’ atterrissage : , 5
LEC Liste d’écarts de configuration | FRIME MINISTER'S OFFICE
LME Liste minimale d’équipements

LMER Liste minimale d’équipements de référence

m Metre

MCM Manuel de Contrdle de Maintenance

MDA Altitude minimale de descente

MDA/H Altitude/hauteur minimale de descente

MDH Hauteur minimale de descente

MHz Mégahertz

MLS Systéme d’atterrissage hyperfréquences

MOPS Spécification de performances opérationnelles minimales

NAV Navigation

NM Mille marin

N1 Vitesse turbine haute pression

Nf Vitesse turbine libre

Ng Vitesse générateur de gaz

OCA Altitude de franchissement d’obstacles

OCA/H Altitude/hauteur de franchissement d’obstacles

OCH Hauteur de franchissement d’obstacles

PANS Procédures pour les services de navigation acrienne

PNR Point de non-retour
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R

RNP
RTODR
RVR
SAR

SI

SOP

T4

TDP
TIT
TLOF
TODAH
TODRH
LG
VER
VMC
VTOSS

Vy
WXR

Symboles

°C

%

DA

DA/H

D-FIS

DH

Distance DR

DME
ECAM
EFIS
EGT
EICAS
ELT
ELT(AD)
ELT(AF)
ELT(AP)
ELT(S)
EPR
EUROCAE
FAA
FAR
FATO
FM

fit

g
GNSS

S AN AN AN O SR O COF S NS AR SR ORI ORISR0 e

Rayon du rotor

Qualité de navigation requisc

Distance nécessaire pour le décollage interrompu
Portée visuelle de piste

Recherches et sauvetage

Systeme international d’unités

Procédures d’exploitation normaiisees

Température des gaz d’échappement SENVICE S DL PRCMIER MINISTRE
Point de décision au décollage VISA

Température & ’entrée de ia turbine R
Aire de prise de contact et d’envol S 2 J C} 9
Distance utilisable au décollage

018S:P.00

Distance nécessaire au décollage

_ . l FRIME MINISTER’S OFFICE
Temps universel coordonné -

Reégles de vol a vue

Conditions météorologiques de vol a vue

Vitesse minimale 4 laquelle I’hélicoptere pourra monter si le groupe
motopropulseur le plus défavorable est hors de fonctionnement et si les autres
groupes motopropulseurs fonctionnent dans les limites d’emploi approuvées
Vitesse correspondant a la meilleure vitesse ascensionnelle

Conditions météorologiques

Degré Celsius

Pour cent

Altitude de décision

Altitude/hauteur de décision

Services d’information de vol par liaison de données

Hauteur de décision

Distance horizontale que I’hélicoptere a parcourue depuis la fin de la distance
utilisable au décollage

Dispositif de mesure de distance

Moniteur électronique centralisé de bord

Systéme d’instruments de vol électroniques

Température des gaz d’échappement

Systéme d’affichage des paramétres moteurs et d’alerte de I’équipage
Emetteur de localisation d’urgence

ELT automatique largable

ELT automatique fixe

ELT automatique portatif

ELT de survie

Rapport de pressions moteur

Organisation européenne pour I’équipement de I’aviation civile
Federal Aviation Administration

Federal Aviation Rules

Aire d’approche finale et de décollage

Modulation de fréquence

Pied

Accélération de la pesanteur

Systéme mondial de navigation par satellite
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hPa
HUMS
IFR
[LS
IMC
INS
JAA
JAR
JTSO
kg

km
LDAH
LDP
LDRH
LEC
LME
LMER
m
MDA
MDA/H
MDH
MHz
MLS
MOPS
NAV
NM
N1

NI

Ng
OCA
OCA/H
OCH
PANS
PNR
R

RNP
RTODR
RVR
SAR
SI
SOP
T4
TDP
TIT
TLOF
TODAH

TODRH-

(Wl L
VFR
VMC

S BRI Sy S

e e A R

s

Hectlopascal

Systeme de controle d’¢état ¢t d’utilisation

Regles de vol aux instruments

Systeme d atterrissage aux instruments

Conditions météorologiques de vol aux mstruments
Systéme de navigation par inertie

Joint Aviation Authority

Joint Aviation Regulation

-ERRER

Joint Technical Standard Order SCRYILES Dy PRcMIER MIiNISTRE
Kilogramme Vi
Kilometre {

Distance utilisable a I’aterrissage
Point de décision a ’atterrissage

\:.’102599

01 SEP.0B

Distance nécessaire a I’atterrissage

PRIME MNISTER'S OFFICE

J

Liste d’écarts de configuration -
Liste minimale d’¢quipements

Liste minimale d’équipements de référence
Metre

Altitude minimale de descente
Altitude/hauteur minimale de descente
Hauteur minimale de descente
Mégahertz

Systéeme d’atterrissage hyperfréquences
Spécification de performances opérationnelles minimales
Navigation

Mille marin

Vitesse turbine haute pression

Vitesse turbine libre

Vitesse générateur de gaz

Altitude de franchissement d’obstacles
Altitude/hauteur de franchissement d’obstacles
Hauteur de franchissement d’obstacles

Procédures pour les services de navigation acrienne
Point de non-retour

Rayon du rotor

Qualité de navigation requise

Distance nécessaire pour le décollage interrompu
Portée visuelle de piste

Recherches et sauvetage

Systéme international d’unités

Procédures d’exploitation normalisées

Température des gaz d’échappement

Point de décision au décollage

Température a I’entrée de la turbine

Aire de prise de contact et d’envol

Distance utilisable au décollage

Distance nécessaire au décollage

Temps universel coordonné

Regles de vol a vue

Conditions météorologiques de vol a vue
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VTOSS

Vy
WXR

Symboles
°C
%o
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Vitesse minimale a laquelle I'hélicoptére pourra monter si le groupe
motopropulseur le plus défavorable est hors de fonctionnement ¢t s les autres
oroupes motopropulseurs fonctionnent dans les limites d’emploi approuvées
Vitesse correspondant 4 la meilleure vitesse ascensionnelle

Conditions météorologiques

Degre Celsius
Pour cent

SERVICES LU PREMIER MINISTRE

VISA
JUZa39 01SEP 06

t PRIME MINISTER’S OFFICE
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Chapitre 2 . Application

Les présentes exigences de séeurité sont applicables a I'exploitation d'hélicopteres par des entreprises
autorisées a effectuer des vols de transport aerien commercial de passagers, de poste ou du fret.

SEQYiec: LU PRcMIER MiNISTRE

VISA
d i dl 015S5P.06

FRIME MIMISTERS OFFICE
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Chapitre3: Géneéralités N hy e ” i
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3.1 Respect des lois, réglementations et procédures FRIME MIMISTER’S CFFICE

311 L'exploitant doit veiller a ce que ses employés sotent informes, lorsqu'ils sont en fonction a
I'¢tranger, qu'ils se conforment aux lois, réglements et procédures des Etats dans le territoire desquels
ses hélicopteres sont en service.

3.1.2  L'exploitant doit veiller a ce que tous ses pilotes connaissent les lois, les reglements ot
procédures qui se rapportent a l'exercice de leurs fonctions qui sont en vigueur dans les régions qu'ils
devront traverser, aux aérodromes qu'ils sont appelés a utiliser et pour les installations et services
correspondants. L'exploitant doit veiller a ce que les autres membres de I'équipage de conduite
connaissent ceux de ces lois, reglements et procédures qui se rapportent a l'exercice de leurs fonctions
respectives a bord de I'hélicoptere.

Note : Des renseignements a lintention des pilotes et du personnel d’exploitation sur les paramcires
des procedures de vol et les procédures opérationnelles figurent dans les PANS-OPS, volume [ Les
criteres de construction des procédures de vol a vue et de vols aux instruments fleurent dans les PANS-
OPS, volume [1. Les criteres ¢t les procédures de franchissement d obstacles employés par certains
Etats pouvant présenter des différences par rapports aux PANS-OPS. il est important de connaitre ces
differences pour des raisons de sécurité.

3.1.3 L’exploitant doit veiller a ce que les membres des équipages de conduite prouvent qu'ils sont
capables de parler et de comprendre la langue utilisée dans les communications, comme il est spécifié
dans "arrété n® 00738/MINT du 07 juin 2005.

3.1.4 La responsabilit¢ du contréle d’exploitation incombe & 1’exploitant ou a son représentant désigne.
L exploitant doit définir et maintenir une méthode de supervision des opérations aériennes approuveée
par I’ Autorité Aéronautique.

3.1.5 La responsabilité¢ du controle d’exploitation ne peut étre délégué e qu’au pilote commandant de
bord et a un agent technique d’exploitation si la méthode de contréle et de supervision des vols
approuvée par I’exploitant requiert I’emploi d’agents techniques d’exploitation.

3.1.6 S’il est le premier a avoir connaissance d’un cas de force majeure qui compromet la sécurité de
I’avion ou des personnes, I’agent technique d’exploitation doit s’il y a lieu , dans le cadre des mesures

indiquées en 4.6, informer immeédiatement les autorités compétentes de la nature de la situation et au
besoin demander de 1'aide.

3.1.7 Si un cas de force majeure qui compromet la sécurit¢ de 1'hélicoptére ou des personnes nécessite
des mesures qui aménent a violer une procédure ou un réglement local, le pilote commandant de bord
doit en aviser sans dé¢lai les autorités locales. Si I'Etat ou se produit l'incident ['exige, le pilote
commandant de bord doit rendre compte dés que possible, et en principe dans les dix jours, de toute
violation de ce genre a l'autorité compétente de cet Etat ; dans ce cas le pilote commandant de bord

adresse également une copie de son compte rendu, dés que possible et en principe dans les dix jours a
I’Autorité Aéronautique.
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3.1.8 L’exploitant doit faire en sorte que l¢ pilote commandant de bord dispose, a bord de I'hélicoptere,
de tous les renseignements essentiels sur les services de recherches et de sauvetage de la région qu'il va
survoler. Ces renseignements doivent ¢tie consignes au manuel d explottation.

3.2 Gestion de la sécurité

3.2.1 Conformément au programme de sc¢curitc établi par I’ Autorite Aéronautique suivant le niveau de
sécurité fixé par le ministre chargé de 1'aviation civile, les exploitants d’aéronef doivent mettre en
ceuvre un programme de prévention des accidents et de sécurité de vols.

3.2.2 A compter du 17 janvier 2009, le programmie de prévention des accidents et de sécurité des vols
sera remplacé par le systeme de gestion de la sécurité.

3.2.3 Réserveé

3.2.4 Dés le 1% janvier 2009, les exploitants devront mettre en ceuvre un systéme de gestion de la
sécurité acceptable par I’ Autorité Aéronautique, qui, au minimum :

a) identifie les risques en matiére de sécurité ;

b) assure la mise en ceuvre des mesures correctives nécessaires au maintien d'un niveau de
sécurité acceptable ;

¢) assure la surveillance continue du niveau d’ensemble de la sécurité ;

d) vise a I’amélioration continue et |'évaluation réguliere du niveau de sécurité existant. Les
programmes d’analyse des données de vol ne sont pas punitifs et doivent contenir les garanties
adéquates pour protéger les sources de données

3.2.5: Un systeme de gestion de la sécurité doit définir clairement les lignes de responsabilité en
matiere de sécurité dans 1’ensemble de 'organisation de 1'exploitant, notamment la responsabilité
directe des cadre supérieurs en matiére de sécurité.

3.2.6 L’exploitant doit établir un systeme de documents sur la sécurit¢ des vols destiné a 1'usage et a
’orientation du personnel d’exploitation. Une instruction de 1’Autorité Aéronautique donne des

orientations sur la création et I’organisation par 1’exploitant du systeme de documents sur la sécurité
des vols.

3.3 Transport des marchandises dangereuses

Nul ne peut présenter ou accepter des marchandises dangereuses pour le transport aérien, a moins qu’il
n’ait regu une formation et que les marchandises soient correctement classifiées, documentées,
homologuées, décrites, conditionnées, identifiées, étiquetées et prétes au transport conformément & la
réglementation nationale.

3.4 Transport des armes de guerre et des munitions de guerre

3.4.1 L’exploitant ne doit transporter des armes de guerre et des munitions de guerre que s’il y a été
autorisé par tous les Etats concernés.

SERVICES DU PREMIER MINISTRE
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342 L’exploitant doit s’assurer que les armes et munitions de guerre sont :
a) rangées dans I'hélicoptére en un endroit inaccessible aux passagers durant le vol ;

b) et déchargées dans le cas des armes a feu.
3.4.3 L’exploitant doit veiller a ce que soit signifié au commandant de bord, avant le debut du vol, le

détail de I’emplacement a bord de I'hélicoptere, de toutes armes de guerre et munitions devant étre
transportées.

3.5 Transport des armes et munitions de sport

3.5.1 L’exploitant doit prendre toutes les mesures raisonnables pour s’assurer que toute arme de sport
destinée a ¢tre transportée par air lui soit signalée.

3.5.2 L’exploitant acceptant de transporter des armes de sport doit s’assurer qu’elles sont :

a) rangées dans I’hélicoptere en un endroit inaccessible aux passagers durant le vol a moins que
I’ Autorité n’ait déterminé que la mise en conformité n’était pas pratiquement faisable et n’ait
accepté que d’autres procédures puissent étre appliquées ;

b) et déchargées dans le cas des armes a feu ou de toute autre arme pouvant contenir des
munitions.

3.6 Systeme qualité

3.6.1 L’exploitant doit établir un systéme qualité et nommer un responsable qualité afin de contrdler la
conformité aux - et I’adéquation des - procédures requises pour assurer des méthodes d’exploitation
stires et la navigabilité des hélicoptéres.

3.6.2 Le systeme qualité et le responsable qualité doivent étre acceptables par 1’ Autorité Aéronautique.

3.7 Acces au poste de pilotage

3.7.1 L’exploitant doit veiller a ce qu’aucune personne, autre qu'un membre de 1’équipage de conduite
affecté a un vol ne soit admise ou transportée dans le poste de pilotage, si cette personne n’est pas :

a) un membre d’équipage en service ;

b) un représentant de I’Autorité responsable des certifications et agréments, des licences ou du
controle, si cela est nécessaire a I’exécution de ses taches officielles ;

c) ou autorisée et transportée conformément aux instructions du manuel d’exploitation.

3.7.2 Le commandant de bord doit s’assurer que :

a) dans I'intérét de la sécurité, I’admission au poste de pilotage n’entraine pas de distraction ni ne
nuit au déroulement du vol ;

b) et toutes les personnes transportées dans le poste de pilotage sont familiarisées avec les
procédures de sécurité applicables.

SERVICES DU PREMIER MiNISTRE
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3.7.3 La décision finale d’admission au post de pilotage doit étre de la responsabilite du commandant
de bord.

3.8 Appareils ¢lectroniques portatifs

L’ exploitant ne doit permettre a personne d'utiliser, et nul ne doit utiliser, a bord d’un hélicoptére un
appareil électronique portatif’ susceptible de perturber le bon fonctionnement des systémes et
¢quipements de I’hélicoptere.

3.9 Alcool. médicaments et drogues

I exploitant ne doit admettre personne et nul ne doit se trouver a bord d’un hélicoptere en étant sous
’influence de 1’alcool, de médicaments ou de drogues au point de risquer de compromettre la sécurité
de I’hélicoptere ou de ses occupants.

SERVICES DU PREMIER MINISTRE

VISA
3.10 Location et affrétement d’hélicoptére JU2939 01SEP 0B

2.10.1 Accord de I'Autorité Aéronautique

PRIME MINISTER’S OFFICE

[’exploitant utilisant un hélicoptere d’un autre exploitant doit obtenir préalablement a I’exploitation,
I’approbation de I’ Autorité A¢ronautique.

3.10.2 Affrétement

[’exploitant qui fournit un hélicoptére avec équipage complet a un exploitant camerounais tout en
conservant toutes les fonctions et responsabilités décrites a la partie 4.2, doit rester 1’exploitant de
I"hélicoptere. L'affretement ne doit pas durer plus de trois (3) molis.

3.10.3 Location

3.10.3.1 Toute condition partie de l'approbation énoncée au paragraphe 3.11.1 doit étre incluse dans le
contrat de location.

3.10.3.2 Les éléments du contrat de location qui sont approuvés par I’ Autorité Ac¢ronautique autres que
les contrats d’affrétement sans transfert de fonctions ni de responsabilité, doivent étre tous considérés,
en ce qui concerne 1’hélicoptére loué, comme des modifications du CTA en vertu duquel les vols seront
exploitées. '

3.10.3.3 Dans les cas ou I'exploitant est face a un besoin immédiat, urgent et inattendu, d’un
hélicoptére de remplacement, on peut considérer que I’approbation exigée ci-dessus est donnée a
condition que :

a) le donneur soit un exploitant détenteur d'un CTA délivré par un Etat signataire de la convention
de Chicago ;

b) la durée de prise en location ne dépasse pas 3 jours consécutifs non renouvelables ;

c) et le fait soit signalé immédiatement a I’ Autorité Aéronautique.

24197






