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ARRETENE v U 01 30 3 MmNt pu_ 29 SEPT 2006
portant réglementation de la fourniture du service
d’'information aéronautique dans |'espace aérien et
sur le territoire camerounais.-

LE MINISTRE DES TRANSPORTS,

la Constitution ;

la convention relative a l'aviation civile internationale ratifiée le 15 janvier 1960 ;

la loi n® 98/023 du 24 décembre 1998 portant régime de |'aviation civile ;

le décret n° 99/198 du 16 septembre 1999 portant organisation et fonctionnement
de I'Autorité Aéronautique ;

le décret n® 2004/320 du 08 décembre 2004 portant organisation du
Gouvernement ; .

le décret n° 2004/322 du 08 décembre 2004 portant formation du Gouvernement ;

le décret n® 2005/173 du 26 mai 2005 portant organisation du ministere des
Transports ;

le décret n°® 2003/2033/PM du 04 septembre 2003 relatif a la navigation aérienne
dans l'espace aérien et sur le territoire camerounais,

ARRETE :

ARTICLE 1% - Le présent arrété porte, en annexe, réglementation de la fourniture du
service d'information aéronautique dans |'espace aérien et sur le territoire camerounais.

ARTICLE 2.- Le Directeur Général de |'Autcrité Aéronautique est chargé de l'exécution du
présent arrété qui sera enregistré et publié suivant la procédure d'urgence, puis inséré au
journal officiel en francais et en anglais

YAOUNDE, le 79 SEPT 2006
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PORTANT REGLEM’ENTATION DE LA FOURNITURE DU SERVICE
D’INFORMATION AERONAUTIQUE DANS L’ESPACE AERIEN ET SUR
LE TERRITOCIRE CAMEROUNAIS
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CHAPITRE 19 - INTRODUCTION

Le service dinformation aéronautique a pour objet l'acheminement des renseignements et données
nécessaires a la sécurité, a la régularité et a l'efficacité de la navigation aérienne internationale.

Le role et I''mportance des informations et données aéronautiques ont considerablement changé avec la
mise en oeuvre de la navigation de surface (RNAV), de la qualité de navigation requise (RNP) et de
systemes de navigation de bord informatises

Des informations ou données aéronautiques altérées ou erronées peuvent compromettre la sécurité de la
navigation aérienne.

La présente annexe établit les régles pour la fourniture du service d’information aéronautique dans
I’espace aérien et sur le territoire camerounais.
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CHAPITRE 2 - DEFINITIONS

Dans la présente annexe, les définitions suivantes sont admises :

Aéroport international : tout aéroport que I'Etat du Cameroun a designé comme aéroport d'entrée et de
sortie, destiné au trafic aérien international et ou s'accomplissent les formalités de douane, de controle
des personnes, de santé publique, de controle vétérinaire et phytosanitaire et autres formalités
analogues.

AIRA :.acronyme désignant un systéme qui a pour but la notification a l'avance, sur la base de dates
communes de mise en vigueur, de circonstances impliquant des changements importants dans les
pratiques d'exploitation.

Aire de manauvre : partie d'un aérodrome a utiliser pour les décollages, les atterrissages et la
circulation des aéronefs a la surface, 4 l'exclusion des aires de trafic.

Aire de mouvemen :. partie d'un aérodrome a utiliser pour les décollages, les atterrissages et la
circulation des aéronefs a la surface, et qui comprend l'aire de manceuvre et les aires de trafic.

Amendement DAIP : modification permanente de l'information publiée dans I'AIP.
Application : manipulation et traitement des données pour satisfaire aux besoins des utilisateurs

ASHTAM : NOTAM d'une série spéciale notifiant sur un modéle d'imprimé spécial, un changement de
l'activité d'un voican, une éruption volcanique ou un nuage de cendres volcaniques qui ont de
I'importance pour l'exploitation.

Assemblage : processus qui consiste a réunir, dans une base de données, des données provenant de
plusieurs sources et a établir une base de départ pour leur traitement ultérieur. La phase d'assemblage
comprend la vérification des données et la rectification des erreurs et omissions qui ont été décelées.

Assurance de la qualité : ensemble des activités préétablies et sysiématiques mises en oeuvre dans le
cadre du systéme qualité, et démontrées en tant que de besoin, pour donner la confiance appropriée en
ce qu'une entité satisfera aux exigences pour la qualité.

Attribut d'entité : caractéristique d'une entité.

Base de données : un ou plusieurs fichiers de données structurés de maniére a permettre a des
applications appropriées d'en extraire de linformation et de les actualiser. Ce terme se rapporte
essentiellement & des données stockées sous forme électronique et accessibles au moyen d'un
ordinateur plutdt qu'a des fichiers d'enregistrements physiques.

Bulletin  d'information prévol (PIB :.expos¢ de linformation NOTAM en vigueur ayant de
l'importance pour l'exploitation, établi avant un vol.

Bureau NOTAM international (NOF) : tout bureau désigné par I’Etat du Cameroun pour échanger des
NOTAM sur le plan international.
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Calendrier : systeme de référence temporel discret qui sert de base @ la definition de la position
temporelle avec une résolution de un jour,

Calendrier grégorien : calendrier d'usage courant. Introduit en 1582 pour définir une annee qui soit
plus proche de I'année tropique que celle du calendrier julien

Circulaire d'information aéronautique (AIC) : avis contenant des renseignements qui ne satisfont pas
aux conditions d'émission dun NOTAM ou dinsertion dans une publication d'information
aéronautique, mais qui concernent la sécurité des vols. la navigation aérienne, ou d'autres questions
techniques, administratives ou legislatives.

Contréle de redondance cyclique (CRC) : algorithme mathématique appliqué & I'expression numérique
des données qui procure un certain degré d'assurance contre la perte ou l'altération de donnces.

Couverture végétal :. sol nu augmenté de la hauteur de la végétation.

Déclinaison de station : écart entre la direction de la radiale zéro degré d'une station VOR et la
direction du nord vrai, déterminé au moment de I'étalonnage de la station.

Dispositions relatives au transit direct : dispositions spéciales, approuvées par les pouvoirs publics
compétents, par lesquelles le trafic qui effectue un arrét de courte durée lors de son passage dans le
territoire de I'Etat du Cameroun peut rester sous le controle direct desdits pouvoirs publics.

Distance géodésique : plus courte distance entre deux (2) points quelconques-d'un ellipsoide obtenu
mathématiquement.

Données aéronautiques : faits, concepts ou instructions aéronautiques représentés sous une forme
conventionnelle convenant a la communication, a l'interprétation ou au traitement.

a) données critiques : données dont l'utilisation, si elles sont altérées, entraine une forte
: probabilité que la sécurité de la poursuite du vol et de l'atterrissage d'un aéronef soit
sérieusement compromise, avec un risque de catastrophe;

b) données essentielles - données dont l'utilisation, si elles sont altérées, entraine une faible
probabilité que la sécurité de la poursuite du vol et de l'atterrissage d'un aéronef soit
sérieusement compromise, avec un risque de catastrophe,

c) données ordinaires : données dont l'utilisation, si elles sont altérées, entraine une tres
faible probabilité que la sécurité de la poursuite du vol et de l'atterrissage d'un aéronef soit
sérieusement compromise, avec un risque de catastrophe.

Ensemble de données : collection identifiable de données

Entité : abstraction d'un phénoméne du monde réel.

Etape : route ou trongon de route parcouru sans escale.

Exigences pour la qualité : expression des besoins, ou leur traduction en un ensemble d'exigences

exprimées en termes quantitatifs ou qualitatifs pour les caractéristiques d'une entité afin de permettre sa
réalisation et son examen
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Géoide : surface équipotentielle du champ de pesanteur terrestre qui comcide avec le niveau moven de
la mer (MSL) hors perturbations et avec son prolongement continu a travers les continents

Gestion de la qualité : ensemble des activités de la fonction générale de management qui determinent
la politique qualité, les objectifs et les responsabilités, et les mettent en oeuvre par des moyens tels que
la planification de la qualité, la maitrise de la qualité, l'assurance de la qualité et I'amelioration de la
qualité dans le cadre du systéme qualité.

Hauteur : distance verticale entre un niveau, un point ou un objet assimilé a un point, et un niveau de
référence speécifié.

Hauteur au-dessus de l'ellipsoide : hauteur par rapport a l'ellipsoide de référence, comptée suivant la
normale extérieure a l'ellipsoide qui passe par le point en question.

Hauteur ortho métrique : hauteur d'un point par rapport au géoide, généralement présentée comme une
hauteur au-dessus du niveau moyen de la mer (altitude).

Hélistation : aérodrome ou aire définie sur une construction, destiné a étre utilisé, en totalité ou en
partie, pour l'arrivée, le départ et les évolutions des hélicopteéres a la surface.

information aéronautique : information résultant de l'assemblage, de l'analyse et du formatage de
données aéronautiques.

Iniégrité des données aéronautiques : degré d'assurance qu'une donnée aéronautique et sa valeur n'ont
pas eté perdues ou altérées depuis la création de la donnée ou sa modification autonisée.

Maitrise de la qualité : techniques et activités a caractére opérationnel utilisées pour satisfaire aux
exigences pour la qualité

Métadonnées : données qui décrivent et documentent des données)

Modéle numérique d’altitude (DEM) : représentation de la surface d'un terrain au moyen de valeurs
d'altitude continues a tous les points d'intersection d'une grille définie par rapport a un référentiel
commun. Ce terme est équivalent & «modeéle numérique de terrainy.

NOTAM : avis diffusé par télécommunication et donnant, sur l'établissement, I'état ou la modification
d'une installation, d'un service, d'une procédure aéronautiques, ou d'un danger pour la navigation
a¢rienne, des renseignements qu'il est essentiel de communiquer a temps au personnel chargé des
opérations aériennes.

Obstacle : tout ou partie d'un objet fixe qu’il soit temporaire ou permanen, ou mobile qui est situé sur
une aire destinée 4 la circulation des aéronefs a la surface ou qui fait saillie au- dessus d'une surface
définie destinée & protéger les aéronefs en vol.

Ondulation du géoide : distance du géoide au-dessus ou au-dessous de lellipsoide de référence
mathématique.

Opération sur une entité : opération que peut exécuter chaque instance d'un type d'entité
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Pas de muaille - distance angulaire ou lincaire entre deux (2) points d'altitude adjacents,

Planimétric - ensemble des éléments construits par I'homme a la surface de la terre, tels que villes,
voies ferrées et canaux.

Position (géographique) : position d'un point sur la surface de la terre, definie par un ensemble de
coordonnées (latitude et longitude) ayant pour rétérence l'ellipsoide de référence mathématique.

Précision (d'une valeur) : degré de conformité entre une valeur mesurée ou estimee et la valeur réelle.

Précision d'un processus de mesure :. plus petite différence qu'un processus de mesure permet de
distinguer de fagon fiable.

Présentation : présentation de l'information a I'étre humain.

Principes des facteurs humains : principes qui s'appliquent a la conception, a la certification, a la
formation, aux opérations et i la maintenance et qui visent a assurer la sécurité de l'interface entre l'étre
humain et les autres composantes des systémes par une prise en compte appropriée des performances
humaines.

Produit - ensemble de données ou série d'ensembles de données conforme a une spécification de
produit

Produit AIS : information aéronautique fournie sous forme d'éléments du systeme intégré
d'information aéronautique, comprenant les cartes aéronautiques, mais excluant les NOTAM et les PIB,
ou sous forme électronique.

Publication d'information aéronautique (AIP) : publication faite par un Etat, ou sous son autorisation
renfermant des informations aéronautiques de caractére durable et essentielles a la navigation aérienne.

Qualité : ensemble des caractéristiques d'une entité qui lui conférent I'aptitude a satisfaire des besoins
exprimés ou implicites

Qualité des données : degré ou niveau de confiance que les données fournies répondent aux exigences
de leurs utilisateurs en matiére de précision, de résolution et d'intégrité.

Référentie :. toute quantité ou tout ensemble de quantités pouvant servir de référence ou de base pour
calculer d'autres quantités

Référentiel géodésique : ensemble minimal de paramétres nécessaire pour définir la situation et
I'orientation du systéme de référence local par rapport au systéme ou cadre de référence mondial.

Relation entre entités : relation qui lie des instances d'un type d'entit¢ & des instances du méme type
d'entité ou d'un type d'entité différent

Relief : inégalités d'altitude de la surface de la terre, représentées sur les cartes aéronautiques au moyen
de courbes de niveau, de teintes hypsométriques, d'estampage ou de points cotés.
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Résolution - nombre d'unités ou de chiffres jusquauquel est exprimée et utilisee une valeur mesurée ou
calculée.

Série d'ensembles de données : collection d'ensembles de données ayant ia méme spécification de
produit

Service d'information aéronautique (AILS) : service chargé de fournir, dans une zone de couverture
définie, linformation ou les données aéronautiques nécessaires a la sécurite, a la régularité et a
I'efficacité de la navigation aérienne.

Sol nu : surface de la terre comprenant les étendues d'eau ainsi que la glace et la neige pérennes, mais
excluant la végétation et les objets artificiels.

Spécification de produir : description détaillée d'un ensemble de données ou d'une série d'ensembles de
données et informations supplémentaires permettant de créer l'ensemble de données, de le fournir a une
autre partie et a cette autre partie de l'utiliser

Supplément d'AIP : pages spéciales de I'AIP ou sont publiées des modifications temporaires de
l'information contenue dans I'AIP.

Surface de collecte de données d'obstacles ou de terrain : surface définie destinée a la collecte des
données d'obstacles ou de terrain.

Systéme intégré d'information aéronautique : systéme composé des €léments suivants |

- AIP, y compris ses amendements;,
— suppléments d'AIP; - NOTAM et PIB; - AIC ;
— Ilistes récapitulatives et listes des NOTAM valides.

Systéme qualité : ensemble de l'organisation, des procédures, des processus et des moyens nécessaires
pour mettre en oeuvre le management de la qualité

Terrain : surface de la terre contenant des entités naturelles telles que montagnes, collines, crétes,
vallées, étendues d'eau, glace et neige pérennes, mais excluant les obstacles. Dans la pratique, le
terrain représente, selon la méthode de collecte des données, la surface continue qui existe au niveau du

sol nu, du sommet de la couverture végétale ou entre les deux et qui est aussi appelée «premiére surface
réfléchissantey .

Tragabilité : aptitude a retrouver [l'historique, l'utilisation ou la localisation d'une entité au moyen
d'identifications enregistrées

Type d'entité : classe de phénoméne du monde réel ayant des propriétés communes

Validation : confirmation par examen et apport de preuves tangibles que les exigences particuliéres
pour un usage spécifique prévu sont satisfaites

Vérification : confirmation par examen et apport de preuves tangibles que les exigences spécifiées ont
été satisfaites
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Zone dangereuse : espace aérien de dimensions definies, a linterieur duquel des activités dangereuses
pour le vol des aéronefs peut se dérouler pendant des périodes spécifiees.

Zone d'identification de défense aérienne (ADIZ) : espace aérien désigne spécial, de dimensions
définies, a lintérieur duquel les aéronefs doivent se soumetre a des procédures spéciales
d'identification et/ou de compte rendu en plus de suivre les procédures des services de la circulation
aérienne (ATS).

Zone interdite : espace aérien de dimensions définies, au-dessus du territoire ou des eaux territoriales
d'un Etat, dans les limites duquel le vol des aéronefs est interdit.

Zone réglementé :. espace aérien, de dimensions définies, au-dessus du territoire ou des eaux

territoriales d'un Etat, dans les limites duquel le vol des aéronefs est subordonné & certaines conditions
spécifiées.
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CHAPITRE 3 - GENERALITES

3.1 - Responsabilités et fonctions

311 - (1) L™ Autorité aeronautique est chargee de I’organisation et de la supervision de la fourniture
du service d'information aeronautique dans I"espace aérien et sur !"ensemble du territoire camerounais

(2) La fourniture des services d’information et de cartes aéronautiques est organisée en trois (3)
niveaux . 'informateur national, I'informateur principal et l'informateur local. Une instruction de
I’ Autorité aéronautique precise les termes de cette organisation et le role de chaque intervenant.

3.1.1.1 - L'Autorité acronautique reste responsable de l'information publiee méme lorsque I'Etat du
Cameroun a conclu une entente avec un ou plusieurs autres Etats en vue d'assurer un service en
commun et ou a confié tout ou partie de ce service a un organisme prive. Cet Etat ou cet organisme doit
se conformer aux dispositions de la présente annexe

3.1.1.2. - Les informations aéronautiques publiées pour I’Etat du Cameroun ou en son nom doivent
indiquer clairement que ces informations sont publiées avec l'autorisation de I’ Autorité aéronautique.

3.1.1.2.1 L’ Autorité aéronautique doit prendre toutes les mesures nécessaires pour que les informations
et données acronautiques fournies concernant |’espace aérien et le territoire camerounais, soient
sutfisantes, de qualité requise et communiquées a temps. Ces mesures comprennent notamment des
arrangements destinés a assurer que tous les services de I'Etat associés a l'exploitation des aéronefs
communiquent en temps vouiu les informations et donnees requises au service d'information
aéronautique.

3.1.1.3. Lorsque le service d’information aéronautique n'est pas fourni vingt quatre (24) heures sur
vingt quatre (24), il doit étre assuré durant la totalité de la période au cours de laquelle un aéronef vole
dans la région dont est chargé le service d'information aéronautique ainsi que pendant les deux (2)
heures qui précedent et qui suivent ladite période. Le service doit également étre assuré a tout autre
moment lorsqu'un organisme au sol compétent en fait la demande.

3.1.2. Le service d'information aéronautique doit obtenir, en outre, les renseignements dont il a besoin
pour assurer le service d'information avant le vol et pour répondre aux besoins de I'information en vol,
en ayant recours aux services d'information aéronautique d'autres Etats ou éventuellement aux autres
sources disponibles.

3.1.3 Les informations et données aéronautiques provenant des services d'information aéronautique
d'autres Etats doivent indiquer clairement, lorsqu'elles sont diffusées, qu'elles sont publiées avec
l'autorisation de I’autorité compétente de I’Etat concerné.

3.1.4. Les informations et données aéronautiques provenant des sources autres que celle d’un Etat
doivent étre vérifiées avant d'étre diffusées; si eiles ne sont pas vérifiables, cela doit étre clairement
indiqué.
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3.1.5 Le service d'infoermation aéronautique doit mettre rapidement a la disposition des services
d'mformation ac¢ronautique des autres [Etats tout renseignement ot donnée necessaire a la securité, a la
régularite et a l'eflicacite de la navigation aérienne dont ces services auront besoin.

3.1.6 Le service d'mformation aéronautique doit faire en sorte que les informations et données
acronautiques nécessaires a la séecurité, a la régularité et a l'efficacité de la navigation aérienne soient
mises a la disposition, sous une forme qui convienne aux besoins d'exploitation :

a) du personnel chargé des opérations aériennes, notamment les équipages de conduite ainsi
que les services chargés de la planification des vols et de I'entrainement en simulateur;

b) de l'organisme des services de la circulation aérienne chargé du service d'information de vol
ainsi que les services chargés de l'information avant le vol.

3.1.7. Le service d'information aéronautique regoit ou crée, compile ou assemble, édite, formate,
publie, stocke et diffuse des informations et données aéronautiques concernant la totalité du territoire
du Cameroun. L’information aéronautique est publiée sous forme de systéme intégré d'information
aéronautique.

3.2 Systeme qualité

3.2.1 L’Autorité aéronautique doit prendre toutes les mesures nécessaires pour mettre en place un
systeme qualite bien organisé, avee les proccdures, les processus et les moyens qu'il faut pour permettre
une gestion de la qualité a chaque étape fonctionnelle.

5.2.1.1 L'exécution de cette gestion de la qualité doit pouvoir étre démontrée pour chacune de ces
étapes, le cas échéant.

3.2.2 Réservé.

3.2.3. Les capacités et connaissances requises pour chaque fonction doivent étre identifiées et le
personnel affecté a ces fonctions doit étre convenablement formé. L’ Autorité aéronautique doit veiller a
ce que le personnel posséde les capacités et les compétences requises pour accomplir les fonctions
specifiques qui lui sont confiées et des dossiers appropriés doivent étre tenus pour que les qualifications
du personnel puissent étre confirmées. Des évaluations initiales et périodiques exigeant que le
personnel démontre qu'il posséde les capacités et compétences requises doivent étre établies. Les
evaluations périodiques du personnel doivent étre utilisées comme moyen de déceler les lacunes et d'y
remédier. -

3.2.4 L’ Autorité a¢ronautique doit veiller & ce que des procédures aient été établies pour assurer a tout
moment la tragabilit¢ des données aéronautiques jusqu'a leur origine, de maniére a permettre la
correction des anomalies ou des erreurs décelées pendant les phases de production et d'entretien des
données ou pendant leur utilisation opérationnelle.

3.2.5 Le systéme qualité établi doit donner aux utilisateurs I'assurance nécessaire que les informations
et données aéronautiques diffusées répondent aux spécifications énoncées de qualité (précision,
résolution et intégrité) et de tragabilité, grace & des procédures appropriées mises en application a
chaque étape du processus de production ou de modification des données. Le systéme doit donner
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éoalement les assurances nécessaires quant a l'applicabilité des donnees aéronautiques pendant la
période d'utilisation prévue et au respect des dates convenues de ditfuston.

3.2.6 Le degré de précision des données aéronautiques, en fonction d'un niveau de confiance de 95 %,
doit étre conforme aux spécifications du chapitre 2 (paragraphe 2.18) de I'annexe a I'Arrét¢ n®
0071 1/MINT du 8 juin 2006 portant organisation des services de la circulation aérienne au Cameroun
et aux specifications subséquentes relatives aux aérodromes. A ce sujet, les données de position doivent
étre identifiées selon trois types :

- points mesurés (seuils de piste, positions d'aides de navigation, etc.) ;

- points calculés (obtenus par calcul mathématique a partir de valeurs mesuiées de points
dans l'espace ou de points de repére) et :

- points déclarés (points de limite de régions d'information de vol).

3.2.7 L’Autorité aéronautique doit faire les prescriptions nécessaires pour la résolution des données
aéronautiques destinées a €tre publiées. '

3.2.8. L’ Autorité aéronautique doit veiller 4 ce que l'intégrité des données acronautiques soit maintenue
pendant tout le processus les concernant, depuis le mesurage ou la création jusqu'a la remise au
prochain utilisateur prévu. Les spécifications d'intégrité des données aéronautiques doivent étre fondces
sur le risque que peut entrainer l'altération des données ainsi que sur l'usage qui en est fait. En
conséquence, on doit appliquer la classification et les niveaux d'intégrité des données suivants :

- données critiques, niveau d'intégrité de 1x10® . données dont I'utilisation, si elles sont
altérées, entrainent une forte probabilité que la sécurité de la poursuite du vol et de
I"atterrissage d'un aéronef soit sérieusement compromise, avec un risque de catastrophe ;

- données essentielles, niveau d'intégrité de 1x107: données dont I'utilisation, si elles sont
altérées, entrainent une faible probabilité que la sécurité de la poursuite du vol et de
I’atterrissage d’un aéronef soit sérieusement compromise, avec un risque de catastrophe ;

- données ordinaires, niveau d'intégrité de 1x107 : données dont I'utilisation, si elles sont
altérées, entrainent une trés faible probabilité que la sécurité de la poursuite du vol et de
["atterrissage d’un aéronef soit sérieusement compromise, avec un risque de catastrophe.

3.2.9 Les spécifications de qualité concernant la classification et l'intégrité des données aéronautiques
doivent étre conformes aux prescriptions qui seront faites & cet effet par instruction de I’Autorité
aéronautique.

3.2.10 La protection des données aéronautiques électroniques stockées ou en transit doit étre surveillée
de facon intégrale par contrdle de redondance cyclique (CRC). Pour protéger le niveau d'intégrité des
données aéronautiques critiques ou essentielles, suivant la classification indiquée au paragraphe 3.2.8

ci-dessus, on appliquera aux premiéres un algorithme CRC de 32 bits et aux secondes un algorithme
CRC de 24 bits.

3.2.11. Réservé

3.2.12 Les'éléments a publier dans le systéme intégré d'information aéronautique doivent étre vérifiés
et coordonnés & fond par les services responsables avant d'étre passés au service d'information
aéronautique, afin de garantir avant la diffusion que rien d'utile n'a été omis et que tous les détails sont
exacts. Des procédures de validation et de vérification qui garantissent le respect des spécifications de
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qualité (précision, résolution et intégrité) et la tracabilite des donnees aeronautiques doivent étre
établies.

3.2.13 La démonstration de conformité du systéme qualité applique doit se faire par audit. En cas de
non-conformité. les mesures a prendre pour rectifier la situation ou supprimer la cause doivent étre
déterminées. Toutes les observations et mesures correctrices liees a l'audit doivent étre étayées et
dument consignées.

3.3 Echange des informations et données aéronautiques

3.3.1 L’Autorité aéronautique doit désigner une structure & laquelle tous les €léments du systéme
intégré d'information aéronautique émanant d'autres Etats doivent étre adressés. Ce bureau a qualité
pour recevoir les demandes d'informations et de données émanant d'autres Etats.

3.3.2. L’ Autorité aéronautique doit désigner un bureau NOTAM international.

3.3.3 Le service d'information aéronautique doit prendre des dispositions de maniére & répondre aux
besoins de l'exploitation, en vue de l'émission et de la réception des NOTAM diffusés par
télécommunication.

3.3.4 L’ Autorité aéronautique doit établir, chaque fois que cela est possible, des contacts directs entre
les services d'information aéronautique afin de faciliter 'échange international des informations et des
données aéronautiques.

3.3.5 Un exemplaire de chacun des éléments du systéme intégré d'information aérenautique, sur papier
ou sous forme électronique ou les deux, qui ont €té demandés par le service d'information aéronautique
d'un Etat contractant de 'OACI, doit étre communiqué gratuitement par |"Autorité aéronautique dans
les formes a convenir mutuellement.

3.3.6 Réservé SERVICES 0Y PREMIER MINISTRE
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Tout produit des services AIS du Cameroun protégé par le droit d'auteur et qui est communiqué a un
autre Etat ne doit étre mis a la disposition d'une tierce partie qu'a condition que celle-ci soit mise au
courant que le produit est protégé par le droit d'auteur et qu'il soit convenablement indiqué que le
produit est soumis a des droits d'auteur par I'Autorité aéronautique.

3.5 Recouvrement des coiits

Les frais généraux de collecte et de compilation des renseignements ct données aéronautiques doivent
étre pris en compte, de fagon appropriée, dans les coiits servant de base au calcul des redevances = -
d'aéroport et de services de navigation aérienne, '
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3.6 Spécifications générales

3.6 1 Chaque élément du systeme intégré d'information aéronautique de diffusion internationale doit
comporter un texte en anglais pour les parties en langage clair

3 6.2 L'orthographe des noms de lieux. doit étre conforme a l'usage local
3.6.3 Les unités de mesure utilisées dans les informations et les donnees aeronautiques diffusees
doivent étre celles prescrites dans I'arrété n° 00708/MINT du 08 juillet 2006 relatif aux unités de

mesure a utiliser dans I'exploitation en vol et au sol

3.6.4. Emploi des abréviations de 'OACI

Les abréviations de 'OACI doivent étre utilisées dans les services d'information aéronautique toutes les
fois qu'elles se prétent a un tel emploi et que leur utilisation facilite la diffusion des renseignements et
des données.

3.6.5. Emploi de l'automatisation

Réservé

3.6.6 Identification et délimitation des zones interdites, rézlementees et dangereuses

3.6.6.1 Lors de la création d'une zone interdite, réglementée cu dangereuse, I>Autorité aéronautique
doit lui affecter une identification et des détails complets doivent étre publiés concernant chaque zone.

3.6.6.2 L’identification assignée doit étre utilisée pour identifier la zone dans toutes les notifications
ultérieures a son sujet.

3.6.6.3. L'identification doit étre composée d'un groupe de lettres et de chiffres comme suit :
a) les lettres de nationalité des indicateurs d'emplacement du Cameroun ;
b) la lettre P pour une zone interdite, la lettre R pour une zone réglementée et {a lettre D pour

une zone dangereuse, selon le cas ;
¢) un numéro non utilisé déja ailleurs.

3.6.6.4 Pour éviter toute confusion aprés la suppression des restrictions concernant une zone, les
numéros d'identification qui désignaient cette zone ne doivent pas étre utilisés de nouveau pendant un
an au moins.

3.6.6.5 Réservé

3.6.7. Considérations relatives aux facteurs humains

L'organisation des services d'information aéronautique ainsi que la conception, la teneur, le traitement
et la distribution des renseignements et données aéronautiques doivent tenir compte des principes des
facteurs humains dans I’objectif d’en assurer une utilisation optimale
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3.7 Systémes de référence communs de la navigation aérienne

~

3.7.1. Systeme de référence horizontal

3.7.1.1 Le Systeme geodésique mondial - 1984 (WGS-84) doit étre utilise comme systéme de référence
horizontal (géodésique) pour la navigation acrienne. Par conséquent, les coordonnées geographiques
acronautiques (latitude et longitude) publiées doivent étre exprimees selon le référentiel géodesique
WGS-84.

3.7.1.2 Réservé

3.7.1.3 Les coordonnées géographiques qui ont été obtenues par conversion au systéme WGS-84 mais
pour lesquelles le degré de précision des mesures prises a l'origine sur le terrain n'est pas conforme aux
specifications du chapitre 2 (paragraphe 2.18) de I’annexe a I'Arrété n® 0071 1/MINT du 8 juin 2006
portant organisation des services de la circulation aérienne au Cameroun et aux spécifications
subséquentes relatives aux aérodromes, doivent étre signalées par un astérisque.

3.7.1.4. L'ordre de résolution de publication des coordonnées géographiques et l'ordre de résolution
cartographique des coordonnées géographiques doivent étre conformes aux spécifications qui seront

etablies a cet effet par I’ Autorité aéronautique

3.1.2. Systéme de retérence vertical

3.7.2.1 Le niveau moyen de la mer (MSL), qui donne la relation entre les hauteurs liées 4 la gravité
“(altitudes topographiques) et une surface appelée géoide, doit étre utilisé comme systeme de référence
vertical pour la navigation aérienne.

3.7.2.2. Le modéle gravitationnel de la Terre EGM-96 (Earfti Gravitational Model - 1996), qui contient
des données sur le champ de gravité aux grandes longueurs d'onde jusqu'aux degré et ordre 360, sera
utilisé comme modéle gravitationnel mondial par la navigation aéricnne internationale.

3.7.2.3. Aux positions géographiques ou la précision de 'EGM-96 ne satisfait pas aux spécifications de
précision de I'Arrété relatif aux aérodromes, relatives a l'altitude et 4 l'ondulation du géoide, un modeéle
de géoide régional, national ou local basé sur les données EGM-96 et contenant des données haute
résolution sur le champ de gravité (courtes longueurs d'onde) doit étre élaboré et utilisé. Lorsque le
modele de géoide utilisé est différent de I'EGM-96, une description du modéle employé ainsi que les
parametres nécessaires pour permettre la transformation entre les hauteurs basées sur ce modéle et les

hauteurs basées sur 'EGM-96, doivent étre fournis dans la publication d'information aéronautique
(AIP).

3.7.2.4 Dans le cas des positions sol mesurées spécifiques qui sont indiquées, l'ondulation du géoide
(par rapport a l'ellipsoide du WGS-84) doit étre publiée en plus de laltitude par rapport au MSL
(géoide).

3.72.5 L'ordre de résolution de publication des altitudes et des ondulations du géoide doit étre
conforme aux spécifications qui seront établies a cet effet par I’ Autorité aéronautique
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3.7.3 Systéme de référence temporel

3.73.1. Le systéme de référence temporel utilis¢ est le calendrier grégorien et le temps universel

coordonné (UTC).

3.7.3.2. Lorsqu'un systeme de référence temporel diftérent est utilisé dans certaines applications, le
catalogue d'entités, ou les métadonnées associées a un schéma d'application ou a un ensemble de
données, selon le cas, doit comprendre une description de ce systéme ou un renvoi a un document qui
décrit ce systéme de référence temporel.
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CHAPITRE 4. PUBLICATION D'INFORMATION AERONAUTIQUE (AIP)

4.1 Teneur

4 1.1 Les publications d'information aeronautique doivent comporter un Manuel d’Information
Aeronautique (MIA) en trois (3) parties dont une premiere partie Généralites (GEN) et un Atlas des
acrodromes.

4.1.1.1 Une instruction de I’Autorité aéronautique sur l'organisation de la fourniture du service
d’information aéronautique dans I’espace aerien et sur le territoire camerounais précise la teneur de
I"AIP dans le cadre d’un systéme intégré de I'information aéronautique.

ere

4.1.2 Les publications d'information aéronautique doivent comporter dans la 1%° Partie - Généralités

(GEN) :

a) une indication de l'autorité compétente dont relévent les installations, services et procédures
de navigation aérienne qui font l'objet de I'AIP ;

b) les conditions générales dans lesquelles les mstal[ahons ou services sont utilisables sur le
plan international ;

¢) une liste des différences importantes entre les réglements et usages nationaux du Cameroun
et les normes, pratiques recommandées et procédures correspondantes de I'OACI, présentée
sous forme de tableau qui permette a l'usager de distinguer aisément les spécifications
camerounaises des dispositions correspondantes de 'OACI ;

d) la solution choisie par le Cameroun dans chaque cas important ou les normes, pratiques
recommandées et procédures de I'OACI offrent une option.

4.1.3 Les cartes aéronautiques, énumérées ci-aprés, qui ont été établies pour les aéroports/hélistations
internationaux désignés doivent figurer dans les AIP et doivent étre diffusées séparément aux
destinataires des AIP :

a) Cartes d'aérodrome/d'hélistation

b) Cartes des mouvements a la surface de I'aérodrome :
¢) Cartes d'obstacles d'aérodrome type A;

d) Cartes de stationnement et d'accostage d'aéronef;
e) Cartes régionales ;

f) Réservé

g) Cartes d'approche aux instruments ;

h) Réservé;

i) Cartes d'arrivée normalisée aux instruments (STAR) ;
J) Cartes de départ normalisé aux instruments (SID) ;
k) Cartes d'approche & vue.

4.1.4 Des cartes ou des schémas doivent étre utilisés, le cas échéant, pour compléter ou remplacer les
tableaux ou le texte des publications d'information aéronautique. Les cartes réalisées conformément
aux dispositions de I'Arrété relatif aux caites aéronautiques peuvent éte utilisées a cet eflet.
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4.2 Spécifications générales

4.2.1 L’AIP doit constituer un tout et comporter une table des matieres.

4211 L’AIP est le document de référence de I'information aéronautique au Cameroun, il ne doit pas
répéter des informations qu’il contient déja.

4212 Lorsque L"AIP-Cameroun est présenté sous la forme d’une AIP commune avec d’autres Etats,
ce fait doit étre indiqué clairement sur la couverture et dans la table des matieres.

422 L’AIP doit paraitre sur feuilles mobiles, pour faciliter sa mise a jour sans qu’il ne soit nécessaire
que la publication entiére soit fréquemment rééditée.

4.2.3 Chaque page de la publication d'information aéronautique doit étre datée. La date, a savoir le jour,
le mois (en lettres) et I'année, doit étre celle de I'entrée en vigueur des renseignements.

4.2.4 Une liste récapitulative donnant la date de la derniére édition de chaque page d'une publication
d'information aéronautique doit étre rééditée fréquemment pour aider les usagers a tenir a jour cette
publication. Le numéro de la page/titre de la carte et la date de la liste récapitulative doivent figurer sur
la liste récapitulative elle-méme.

4.2.5. Chaque page d'une publication d'information aéronautique doit comporter clairement les
indications ci-apres :

a) désignation de la publication d'information aéronautique ;
b) la mention « Cameroun »;

c) 1dentification de l'organisme éditeur;

d) chargé de la publication

e) numéro des pages/titre des cartes ;

f) degré d'exactitude des renseignements, éventuellement.

4.2.6. Le format des feuilles ne doit pas dépasser 210 x 297 mm ; des feuilles plus grandes peuvent étre
insérées, a condition, toutefois, qu'elles soient pliées pour les ramener au format ci-dessus indiqué.

4.2.7 Toutes les modifications a L’AIP, ou les nouveaux renseignements figurant sur une page rééditée,
doivent étre signalés par un signe distinctif ou une annotation.

428 Les modifications de I'AIP ayant de l'importance pour l'exploitation doivent étre publiées en
conformité avec les procédures AIRAC et doivent étre clairement identifiées par l'acronyme AIRAC.

4.2.9 Les AIP doivent étre amendées ou rééditées aux intervalles réguliers nécessaires pour les tenir a
jour. Les amendements ou annotations a la main doivent étre limités a un minimum. Les amendements
doivent étre normalement publiés sous forme de nouvelles feuilles.

4.2.9.1 Les intervalles réguliers de publication des amendements et de réédition doivent étre spécifiés
dans I'AIP, 1°° Partie - Généralités (GEN).
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4.3 Spécifications relatives aux amendements d'AlP

431 Les modifications permanentes de I'AIP doivent étre publices sous la forme d'amendements
d'AlP.

4.3 2 Des numeros de série consécutifs doivent étre attribucs aux amendements d'AlP.
4.3.3 Chaque page d'amendement d'AlP. y compris la couverture. doit indiquer la date de publication.

4.3.4 Chaque page d'amendement d'AIP/AIRAC, y compris la couverture. doit indiquer la date d'entrée
en vigueur.

4.3.5 Les amendements d'AIP publiés doivent indiquer, le cas echeant, le numéro de série des €léments
du systeme intégré d'information aéronautique qui ont €t€ Incorpores.

4.3.6 La couverture des amendements d'AIP doit donner une breve indication des sujets touchés par
I'amendement.

4.3.7 Lorsque aucun amendement d'AIP ne doit étre publié a I'expiration de l'intervalle fixé ou a la date

de publication fixée, une notification « NEANT » est établie et diffusée par la liste mensuelle imprimée
en langage clair des NOTAM valides.

4.4 Spécifications relatives aux suppléments d'AIP

4.4.1 Les medifications temporaires de longue durée (trois mois ou plus) et les informations de courte
durée qui contiennent un long texte et/ou des éléments graphiques doivent étre publiées sous la forme
de suppléments d'AIP.

4.42 Un numéro de série doit étre attribue a chaque supplement d'AIP. La numérotation doit étre
consécutive et fondée sur l'année civile.

4.4.3 Les pages de supplément d'AIP doivent étre conservées dans I'AIP tant que leur contenu demeure
entiérement ou partiellement valide.

4.4.4 Lorsqu'un supplément d'AIP est envoyé en remplacement d'un NOTAM, il doit faire mention du
numéro de série du NOTAM.

4.4.5 Une liste récapitulative des suppléments d'AIP valides doit étre publiée au moins tous les mois.

Cette information doit étre publiée au moyen de la liste mensuelle imprimée en langage clair des
NOTAM valides.

4.4.6 Les pages de supplément d'AIP doivent étre des pages de couleur jaune, pour étre bien
apparentes.

4.4.7 Les pagces de supplément d'AIP doivent étre insérées en téte des parties de I'AIP.
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4.5 Diffusion

Les AIP, amendement d'AlP et suppléments d'AIP doivent étre mis a disposition par les moyens les

plus rapides.
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CHAPITRE 5. NOTAM

5.1 Etablissement

5.1.1. Un NOTAM doit étre établi et publie rapidement toutes les fois que ies informations a diftuser
ont un caractére temporaire et de courte durée ou que des modifications permanentes ou des
modifications temporaires de longue durée qui ont de l'importance pour l'exploitation sont apportées
avec un bref préavis, sauf si ces informations contiennent un long texte et/ou des ¢léments graphiques.

51.1.1. Un NOTAM doit étre établi et publié dans le cas des renseignements ci-apres

a)

b)

c)

d)
c)

P

mise en service, fermeture ou importantes modifications dans I'exploitation
d'aérodromes/hélistations ou de pistes ; '

mise en service, retrait ou importantes modifications dans le fonctionnement des services
aéronautiques (AGA, AIS, ATS, COM, MET, SAR, etc.);

mise en service ou retrait d'aides radioélectriques ou autres a la navigation aérienne, ainsi
que d'aérodromes/ hélistations, y compris: interruption ou rétablissement du service,
modification de fréquences, changement dans les heures de service notifiées, changement
d'indicatif, changement d'orientation (aides directionnelles), modification de l'emplacement,
variations de puissance d'au moins 50 %, changement d'horaire ou de teneur des émissions,
irrégularité ou incertitude du fonctionnement de toute aide radio a la navigation aérienne ou
des services de communication air-sol;

mise en service, retrait ou modification importante d'aides visueiles |

interruption ou remise en service d'éléments majeurs des dispositifs de balisage lumineux
d'aérodrome;

institution, suppression ou modification importante de procédures pour les services de
navigation aérienne;

apparition ou correction de défauts ou d'entraves majeurs dans l'aire de manceuvre;
modifications et limitations dans la disponibilité de carburant, d'huile et d'oxygéne;
changements importants dans les moyens et services de recherche et de sauvetage ;
installation, retrait ou remise en service de phares de danger balisant les obstacles a la
navigation aérienne ;

modifications apportées aux réglements et nécessitant des mesures immédiates, par exemple
zones interdites a cause d'opérations SAR ;

existence de dangers affectant la navigation aérienne (y compris obstacles, exercices
militaires, manifestations aériennes, courses et activités majeures de parachutisme hors des
emplacements promulgués) ;

érection, suppression ou modification d'obstacles a la navigation aérienne dans les aires de
décollage/montée, d'approche interrompue, d'approche ainsi que dans la bande de piste ;
institution ou suppression (mise en activité ou hors d'activité) de zones interdites,
réglementées ou dangereuses, ou changement de classification de ces zones ;

¢établissement ou suppression de zones ou de routes ou de parties de zones ou de routes ou il
y a possibilité d'interception et ou il est nécessaire d'assurer la veille sur la fréquence
d'urgence VHF 121,5 MHz,

désignation, annulation ou changement d'indicateur d'emplacement;
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u)

X)

changements significatifs du niveau de protection normalement disponible a un aérodrome
aux fins du sauvetage et de la lutte contre l'incendie. un NOTAN ne sera élabli que s'il v a
changement de catégorie et ce changement sera clairement specitie,

existence, élimination ou importantes modifications de conditions dangereuses dues a la
neige, la neige fondante, I'eau ou la glace sur l'aire de mouvement |

apparition d'épidémies nécessitant des changements dans les reglements notifiés en matiere
de vaccination et dans les dispositions relatives au controle sanitaire;

previsions de rayonnement cosmique d'origine solaire, lorsqu'elles sont fournies :

changement d'activité volcanique, licu, date et heure dune eruption volcanique et/ou
etendue horizontale et verticale d'un nuage de cendres volcaniques, y compris direction de
son déplacement, niveaux de vol et routes ou portions de route qui pourraient étre concernés
degagement dans l'atmosphére de matiéres radioactives ou de produits chimiques toxiques a
la suite d'un incident nucléaire ou chimique, lieu, date et heure de lincident: niveaux de vol
et routes ou portions de route qui pourraicnt étre affectés, et direction du déplacement :
établissement de missions de secours humanitaires, comme celles qui sont réalisées sous les
auspices des Nations Unies, avec les procédures et/ou les limitations concernant la
navigation aérienne :
application de mesures d'exception a court terme en cas de perturbation générale ou partielle
des services de la circulation aérienne ou des services de soutien connexes.

5.1.1.2 Un NOTAM doit étre publi¢ dans toute autre circonstance susceptible d’avoir une incidence sur
I'exploitation des aéronefs.

5.1.1.3 Les renseignements énumérés ci-aprés ne sont pas diffusés par NOTAM :

a)

b)
c)

d)
€)
)

g)

h)

i)

travaux d'entretien normaux sur les aires de trafic et les voies de circulation lorsqu'ils ne
présentent aucun danger pour la sécurité de l'exploitation aérienne;

travaux de balisage sur une piste lorsque I'équipement peut étre déplacé en cas de besoin:
obstacles temporaires & proximité d'aérodromes/hélistations, lorsqu'ils ne présentent aucun
danger pour la sécurité de I'exploitation aérienne:

défaillance partielle des dispositifs d'éclairage d'aérodromes/hélistations, lorsqu'elle ne
présente aucun danger pour la sécurité de l'exploitation aérienne - -

défaillance partielle et temporaire des communications air-sol lorsque d'autres fréquences
répondant au méme usage sont disponibles et utilisables

absence de contrdle de la circulation sur les aires de trafic et de contréle de la circulation
routiére; _

présence, sur l'aire de mouvement de l'aérodrome, de panneaux indicateurs d'emplacement,
de direction, etc., hors d'usage;

activités de parachutisme, lorsqu'elles ont lieu dans l'espace aérien non contrdlé selon les
regles VFR, lorsqu'elles sont contrélées, en des emplacements promulgués ou a l'intérieur
d'aires dangereuses ou interdites;

autres renseignements de la méme nature temporaire.

5.1.1.4 Un préavis de sept (7) jours au moins est prescrit avant de mettre en -activité des zones

interdites,

réglementées ou dangereuses déja établies, ainsi qu'avant d'cntrc rcndre des activités qui
] ) q P

exigent l'imposition de restrictions temporaires de l'espace aérien, sauf s'il s'agit d'opérations d'urgence.
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