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I. INTRODUCTION

r.r. cfbi.r

Lo présente circuloire o pour but de présenfer et de fournir des informotions
pour lo mise en æuvre de lo méthode ACR/PCR pour l'évoluotion et lo

communicotion de lo force portonte d'une choussée oéronoutique.

(l ) Elle couvre les ospects liés à :

- L'évoluotion et lo communicotion de lo résistonce des choussées

oéronoutiques por le biois de lo méthode ACR/PCR ;

- L'exploitotion en surchorge des choussées oéronoutiques.

1.2. Chompd'opplicolion

Lo présente circuloire s'opplique oux exploiionts d'oérodromes, qui ont lo
responsobilité de déterminer et de communiquer lo copocité portonte des

choussées desiinées à l'évolution en surfoce des oéronefs.

1.3. Descriplion des chongemenls

Lo présente circuloire est publiée en remplocement de I'instruction

N'.0000,|O/CCAA/DG/DSA/SAE du 0Z ovril 20.l5 relotive ù I'exploitotion en

surchorge d' une choussée oéronoutique.

2. EXIGENCES ET REFERENCES

2.1. Exigences

(o) Arrêté fixont les normes de conception, de construction et
d'exploitotion des oérodromes ou Comeroun.

2.2. Documenls de référence

(o) Annexe l4 ô lo Convention reloiive ù I'oviotion civile internotionole -
Aérodrome, Volume I - Conception et exploitotion technique des

oérodromes, Huitième édition, juillet 2018, OACI ;

(b) Doc 9157, Monuel de conception des oérodromes, Portie 3
Choussées, Troisième édition, 2022, OACI.

3.

(1)

DEFINITIONS ET ABREVIATIONS

Les définitions suivontes sont utilisées dons lo présente circuloire :

(o) Cote de clossificolion d'oéronef (ACR) : Nombre qui exprime I'effet
reloiif d'un oéronef sur une choussée pour une cotégorie type
spécifiée du terroin de fondotion.

(b) Cote de clossificolion de choussée (PCR) : Nombre qui exprime lo

force porfonte d'une choussée.

(c) Choussée rigide: structure de choussée qui distribue les chorges
dons le terroin de lo fondotion et dont lo couche de roulement est
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1

(d)

(e)

(f)

(g)

(h)

(2) Les

(o)

(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

(g)

composée d'une dolle de béton Portlond Ô résistonce à lo flexion
relotivement élevée, égolement oppelée choussée en béion.

Choussée souple : choussée restont en contoci intime ovec le terroin
de fondoiion, réportissont les chorges sur ce ferroin, et dont lo
stobilité est fonction de I'interpénétrotion du gronulot pierreux, du
frottement des porticules et de lo cohésion.

Force porlonle : Mesure de I'optitude d'une choussée ù supporter lo
chorge qui s'y exerce, égolement oppelée copocité portonte ou
résistonce d' une choussée.

Module d'élqslicifé (E) : le module d'élosticité d'un motériou est une
mesure de so rigidité. ll est égol ù lo controinte qui lui est oppliqué
ropportée à lo déformotion élostique qui en résulte.

Struclure de choussée (ou choussée) : Combinoison de plusieurs

couches de motérioux (couche de fondotion, couche de bose et
couche de roulemeni) plocées sur un ierroin de fondotion pour

supporter lo chorge exercée por les véhicules et lo réportir dons le

terroin de fondotion.

Terroin de fondolion : couche supérieure du sol, noturelle ou
oriificielle, qui supporte les chorges tronsmises por lo choussée,
égolement oppelée forme ou sol de fondotion.

obréviotions suivontes s'oppliquent oux fins de lo présente circuloire :

ACR: Cote de clossificotion d'oéronef

CDF : Focfeur d'endommogement cumulé

E : Module d'élosticité

Mpo : Mégoposcol

pci : Pouce Cube

PCR : Cote de clossificotion de choussée

psi : Livre por Pouce Corré

4. CONTEXTE

Lo méthode ACN-PCN, promulguée en l9Bl, et précédemment utilisée pour

lo communicotion de lo résistonce des choussées exploitées por des oéronefs
dont lo mosse sur I'oire de trofic est supérieure à 5 700 kg, s'oppuie sur des

méthodes empiriques de conception des choussées initiolement développées
dons les onnées 1940. Avec le temps, ces méthodes ont été identifiées comme
étont limitées cor:

. Trop conservotrices;

o Ne permettont pos d'intégrer I'oméliorotion des coroctéristiques des
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nouveaux matériaux de chaussée ; 

• Ne permettant pas de tenir compte de la variabilité et de la complexité 

accrue des configurations des trains d’atterrissage des aéronefs ; 

• Ne cadrant pas avec les méthodes modernes de conception des 

chaussées basées aujourd’hui sur des concepts mécanistes et 

empiriques, et ; 

• Ne prenant pas en compte avec précision les dommages induits par la 

circulation sur une chaussée. 

C’est dans l’optique de remédier à ces limites qu’a été développée la 

méthode ACR-PCR, qui s’appuie davantage sur les progrès réalisés en matière 

de conception des chaussées. Cette approche a pour avantage de : 

• Permettre une exploitation optimisée des chaussées ; 

• Améliorer la prévisibilité de la durée de vie de la chaussée ; 

• Fournir une procédure générique pour l’évaluation de la capacité 

portante ; 

• Utiliser une caractérisation unifiée des sols pour les chaussées rigides et 

souples. 

5. CONCEPTS GENERAUX 

5.1. Cote de classification d’aéronef (ACR) 

(1) L’ACR d’un aéronef se définit numériquement comme étant égale à 

deux fois la charge calculée sur une roue simple, lorsque celle-ci est 

exprimée en centaines de kilogrammes. Cette charge calculée sur roue 

simple est fonction du module du terrain de fondation, et n’est définie 

que pour les quatre catégories standard de terrain de fondation (élevée, 

moyenne, faible, ultra-faible). 

(2) Pour faciliter la mise en œuvre de la méthode ACR-PCR, des documents 

publiés par les avionneurs et indiquant les caractéristiques de leurs 

aéronefs fournissent les ACR calculées pour deux masses différentes (soit 

la masse maximale sur l’aire de trafic et une valeur représentative de la 

masse à vide en ordre d’exploitation, tel qu’illustré sur la Figure 1) sur les 

chaussées rigides et souples. Par ailleurs, le programme informatique 

ICAO-ACR, disponible sur le site de l’OACI, fournit les ACR de n’importe 

quel aéronef à n’importe quelle masse et position du centre de gravité 

pour les chaussées souples et rigides, et pour les quatre catégories 

standard de résistance du terrain de fondation. 

(3) Les méthodes graphiques ne devront pas être utilisées pour déterminer 

l’ACR. Il faudra essentiellement utiliser le programme informatique décrit 

ci-dessus. 
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Figure I - Exemple de ACR publiés por /es ovionneurs

Focleur d'endommqgemenl cumulé (CDF)

Le focteur d'endommogement cumulé (CDF) est lo voleur de lo durée
de vie en fotigue structurelle d'une choussée qui o été utilisée. ll est

exprimé comme le ropport entre les répétitions de chorges oppliquées
et les répétitions de chorges odmissibles jusqu'ù lo rupture, ou, pour un

oéronef ei des déports onnuels constonts, ouquel cos une couverture est

une opplicoiion de lo déformotion ou controinte moximole due à lo
chorge sur un point donnée de lo structure de lo choussé :

CDF = couvertures aqqliquées

c ouv er tur e s jus qu' à la ruptur e

Lorsque le CDF=.|, le terroin de fondotion de lo choussée ouro utilisé

toute so durée de vie en fotigue ;

Lorsque le CDF<,l, le terroin de fondotion de lo choussée conseryero une
certoine durée de vie et lo voleur du CDF donnero lo froction de lo durée
de vie utilisée ;

Lorsque CDF>I, toute lo durée de vie en fotigue sero épuisée, et le
terroin de fondotion sero offoissé.

a

a

(2) Dons ces définitions, lo notion de rupture renvoie à lo rupture selon les

hypothèses et les définitions sur lesquelles se fondent les procédures de
conception.

(3) Les nombreux types d'oéronefs sont comptobilisés en utilisont lo loi de
Miner:

5.3.

CDF = CDF| + CDF| + ...+ CDFN

Où CDFi désigne le focteur d'endommogemeni pour choque oéronef
dons le trofic composé et N le nombre d'oéronefs inclus.

Cote de clossificolion de choussée (PCR)

Lo cote de clossificotion de lo chousség (PCR) est un indice égol à
I /500me de lo mosse, exprimée en kilogrommes qui, d'oprès les résuliots

de l'évoluotion, peut être supportée por lo choussée lorsque cette
chorge est oppliquée ou moyen d'une roue unique dons des conditions
normolisées (pneu gonflé à ,|,50 

Mpo).

(1)

Poge 6 / 17

B.P.Æ.O.Box : 6998 Yaoundé - Tel.Æhone : +237 222 30 30 g0 I 222 30 26 92 - Fax : +237 222 30 33 62 - Email : contact@ccaa.aero - Site Tveb: http://www.ccaa.aero/



(2) Lo PCR étoblie pour une choussée signifie que celle-ci esf copoble de
sgpporter un oéronef dont l'ACR est égole ou inférieur à cette PCR.

6.

(t)

EVALUATION DE LA PCR

ll existe deux méthodes d'évoluoiion de lo PCR :

(o) L'évoluolion technique: qui représente une étude spécifique des

coroctéristiques de lo choussée et de so copocité à supporter les

différenis types d'oéronefs qu'elle est censée desservir, en utilisont le

concept de CDF por le biois d'une méthode de
conception/évoluotion méconiste colibrée por ropport ou
comporiement observé de lo choussé.

(b) L'évoluotion bosée sur I'expérience ulilisqteurs : qui représente une
connoissonce du type et de lo mosse spécifiques des oéronefs
supportés de monière sotisfoisonte dons le codre d'une utilisotion

régulière.

Choque fois que celo est possible, lo résisionce de lo choussée devro
être publiée en se fondonf sur une évoluotion technique.

Lo procédure pour l'évoluotion technique de lo PCR est donnée en
onnexe du présent document (voir onnexe 2).

Cette procédure n'impose pos I'utilisotion d'un modèle privilégié de
rupture/d'endommogement du terroin de fondotion ou d'une méthode
pour troiter lo chorge sur essieux multiples. Toutefois, il est nécessoire de
s'ossurer de I'utilisotion des poromètres initioux de conception de lo

choussée pour une cohérence entre ce que lo choussée réelle est

copoble de supporter et I'ottribution de lo PCR.

Lorsque, pour des roisons diverses, oucune évoluotion iechnique n'est
possible, l'évoluotion peut se fonder sur I'expérience ocquise ovec les

rr oéronefs utilisoteurs l. Une choussée supportont de monière
sotisfoisonte les oéronefs qui I'utilisent peut occepter d'outres oéronefs
s'ils ne sont pos plus exigeonts que les oéronefs utilisoteurs. Cette
constototion peut servir de bose à une évoluotion.

Des orientotions sur l'évoluotion fondée sur I'expérience ocquise ovec les

rr oéronefs utilisoteurs l sont données en onnexe de lo présente circuloire
(voir onnexe 3).

Le choix d'une PCR fondée sur les oéronefs utilisoteurs suppose que lo
fréquence d'utilisotion ù I'ovenir de I'oéronef jugé critique sero

sembloble ô lo fréquence observée ôu moment de l'évoluotion.
Toutefois, si I'on prévoii une utilisotion nettement occrue (ougmentotion
de lo fréquence d'opplicotion des chorges), lo PCR devroit être révisée

à lo boisse.
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7.

(t)

(2)

(s)

PUBLICATION DE LA RESISTANCE DES CHAUSSEES

Lû force portonte d'une choussée sero déterminée.

Lo force porionte d'une choussée desiinée ô des oéronefs dont lo mosse

sur I'oire de trofic est supérieure à 5 700 kg sero communiquée ou moyen
de lo méthode ACR-PCR en indiquont tous les renseignements suivonts :

(o) Cote de clossificotion de choussée (PCR) et voleur numérique ;

(b) Type de choussée considérée pour lo déterminotion des ACR et
PCR ;

(c) Cotégorie de résistonce du ierroin de fondotion ;

(d) Cotégorie de pression moximole des pneus ou de pression moximole
odmissible des pneus ;

(e) Méthode d'évoluotion.

Les renseignements concernont le type de choussée considéré pour lo
déterminotion des ACR et PCR, lo cotégorie de résistonce du terroin de
fondotion, lo cotégorie de pression moximole odmissible des pneus et lo
méthode d'évoluotion seroni communiqués ou moyen des lettres de
code ci-oprès :

Poge 8 / 17

Lettre de
code

(o) Tvpe de choussée considérée pour lo déterminotion des ACR et PCR.

Choussée rigide

Choussée souple

NB : si /o consfrucfion esf composife ou non normo/isée, oiouter une note
le précisonf (confère exemple donné en onnexe l)

R

F

(b) Cotéoorie de résislonce du terroin de fondotion.

Résistonce élevée : coroctérisée por E = 200 MPo et représenTont toutes
les voleurs de E égoles ou supérieures è .l50 

MPo, pour les choussées

rigides et les choussées souples.

Résistonce moyenne:coroctérisée por E= 120 MPo et représentont une
gomme de voleurs de E égoles ou supérieures Ô 100 MPo eI strictemeni
inférieures à 150 MPo, pour les choussées rigides et les choussées souples.

Résistonce foible : coroctérisée por E = B0 MPo,et représentonT une
gomme de voleurs de E égoles ou supérieures ù 60 MPo et strictement
inférieures à 

,l00 
MPo, pour les choussées rigides et les choussées souples.

Résistonce ultro foible : corociérisée por E = 50 MPo et représentont D

A

B

c
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toutes les voleurs de E sirictement inférieures à 60 MPo, pour les

choussées rigides et les choussées souples.
4

(c) Cqtéoorie de pression moximole des pneus ou de oression moximole
odmissible des pneus.

lllimitée : pos de limite de pression

Élevée : pression limitée à 1.75 MPo

Moyenne : pression limitée à 1.25 MPo

Foible : pression limitée ù 0,50 MPo

w

x

Y

z

(d) Mélhode d'évoluolion.

Évoluotion technique : étude spécifique des coroctéristiques de lo
choussée et des types d'oéronefs ouxquels lo choussée est desTinée.

Évoluotion foisqnt oppel à I'expérience ocquise sur les oéronefs :

connoissonce du type et de lo mosse spécifiques des oéronefs utilisés

régulièrement et que lo choussée supporte de foçon sotisfoisonte.

T

U

(4) Lo PCR communiquée indiquero qu'un oéronef dont lo cofe de
clossificotion (ACR) est inférieure ou égole à cette PCR peut utiliser lo

choussée sous réserve de toute limite de pression des pneus ou de mosse

totole de I'oéronef, définie pour le ou les types d'oéronefs spécifiés.

8.

(t)

(2)

(3)

EXPTOITATION EN SURCHARGE DES CHAUSSEES AERONAUTIQUES

ll peut y ovoir surchorge d'une choussée lorsque lo chorge oppliquée est

trop forte, lorsque lo fréquence d'utilisotion ougmente sensiblemeni, ou
lorsque ces deux éventuolités se présentent en même temps. Des

chorges supérieures ô lo chorge définie (por le colcul ou l'évoluotion)
écourient lo durée de service prévue, olors que des chorges plus foibles
lo prolongent.

Souf en cos de surchcrrge excessive, lo résistonce d'une choussée n'est
pos limitée por I'opplicotion d'une chorge porticulière ou-delà de
loquelle elle cède subitement ou de foçon cotosirophique. Le

comportement d'une choussée est tel que celle-ci peut supporter un

certoin nombre d'opplicotions répétées d'une chorge définissoble
pendont so durée de service théorique. Por conséquent, on peut tolérer
I'opplicoiion occosionnelle d'une foible surchorge, si nécessoire,
moyennont seulement une réduction limitée de lo durée de service
prévue de lo choussée, et une occélérotion reloiivement foible du
processus de détériorotion de lo choussée.

Les critères ci-oprès peuvent être utilisés pour déterminer les cos où
I'importonce de lo chorge et/ou lo fréquence d'uiilisotion ne justifient
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pos une onolyse détoillée :

d pour les choussées souples ei les choussées rigides, des mouvements
occosionnels d'oéronefs dont I'ACR ne déposse pos de plus de l0 %

lo PCR communiquée ne devroient pos ovoir un effet néfoste sur lo

choussée;
b) le nombre onnuel de mouvemenfs en surchorge ne devroit pos

déposser environ 5 % du totol onnuel des mouvements, à I'exclusion
des oéronefs légers.

(4) Lorsque I'exploitotion en surchorge déposse les toléronces décrites ou
8.3, une onolyse technique de lo surchorge est nécessoire ofin
d'odmettre les chorges supplémentoires proposées, qui n'étoient pos

prévues dons lo conception initiole de lo choussée. Dons ce cos,
I'onolyse de lo choussée devro déterminer comment I'exploitotion en
surchorge contribue ou CDF moximol lorsqu'elle esi combinée ô lo

composition réelle d'oéronefs et permettro de déterminer le nombre
d'opérotions en surchorge outorisées pour que le CDF de I'ensemble des
oéronefs de lo composition, y compris l'oéronef en surchorge, reste dons
les toléronces odmises por I'exploitont d'oérodrome et occeptées por
I' Autorité Aéronoutique.

(5) En cos d'exploiiotion en surchorge, I'exploitont d'oérodrome devro
vérifier périodiquement l'étot des choussées oinsi que les critères
d'exploitotion en surchorge étont donné que lo répétition excessive des
surchorges peut obréger foriement lo durée de service de lo choussée
ou exiger des trovoux de réfection de gronde envergure.

(6) Les mouvements en surchorge ne seront pos outorisés sur des choussées
qui présentent des signes de foiblesse ou de rupture. De plus, toute
surchorge devroit être évitée lorsque lo résisionce de lo choussée ou de
son terroin de fondotion peut être offoiblie por I'eou.

(71 L'ACR qui est utilisée oux fins de comporoison ovec lo PCR doit être
étoblie pour le type de choussée et lo cotégorie de terroin de fondotion
correspondont ù lo choussé étudiée, oinsi que pour lo mosse et les

coroctéristiques de I'oéronef en couse.

9.

(l)

CONTACT

Pour de plus omples renseignements, veuillez contocter:

contoct@ccoo.oero

Toute proposition de modificoiion de lo présente circuloire est bienvenue
et peut être soumise è I'odresse électronique ci-dessus.

(2)

IO. ANNEXES
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10.1. Annexe I : Exemples de communicolion de lo résislonce des choussées

Les exdlnples ci-oprès illustrent lo foçon dont les données sur lo résistonce des

choussées sont communiquées selon lo méthode ACR-PCR.

o Exemple I : Si lo force portonte d'une choussée rigide reposont sur un

terroin de fondotion de résistonce moyenne cl, por évoluotion
technique, été fixée à PCR =760 et s'il n'y o pos de limite de pression des
pneus, les renseignements communiqués seront les suivonts :

PCR=760/R/B/W/T
o ExêffiFle 2 : Si lo force portonte d'une choussée composite, qui se

comporte comme une choussée souple et qui repose sur un terroin de
fondotion de résistonce élevée o été évoluée, selon I'expérience
ocquise sur les ovions, à PCR = 550 et que lo pression moximole
odmissible des pneus soit de .l,25 

MPo, les renseignements communiqués
seront les suivonts :

PCR=550/t/A/Y/U
Note.- Conslruclion composile
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10.2. Annexe 2: Procédure d'évqluotion lechnique de lo PCR

Lo prctédure d'évoluotion technique de lo PCR prend en compte les

corociéristiques réelles de lo choussée ou moment de l'évoluotion, en

considéront lo structure de lo choussée existonte et le trofic d'oéronefs prévu
pour I'utiliser pendonf so durée de vie structurelle théorique (pour les choussée
nouvellement construite) ou lo durée de vie structurelle restonte estimée (pour

les choussées en service). Lo PCR ne doii être voloble que pour cette période

d'utilisotion. En cos de réfection mojeure de lo choussée ou de modificotions
importontes du trofic por ropport ou trofic initiol, une nouvelle évoluotion
devroit être effectuée.

Lo procédure d'évoluotion technique de lo PCR comprend les étopes
suivontes :

Elope I - Recueillir toutes les données pertinentes sur lo choussée (époisseur

des couches, modules d'élosticité et coefficient de Poisson de toutes
les couches) et sur les projeciions de trofic en utilisont les meilleures

sources disponibles
Elope 2 - Définir les différents oéronefs por type, nombre de déports (ou

d'opérotion conformes oux protiques de conception de lo

choussée) et mosse des oéronefs que lo choussée évoluée est

censée recevoir ou cours de so durée de vie siructurelle restonte
ihéorique ou estimée [en fonction de I'oire de monæuvre (piste, voie
de circulotion, oire de trofic), le trofic peut se voir ottribuer une

déviotion lotérole coroctérisée por un écort typel.
Etope 3 - Colculer les ACR de choque type d'oéronef ù so mosse

opérotionnelle et noter l'oéronef offichont I'ACR moximole.
Etope 4 - Colculer le CDF moximol des différents types d'oéronefs et noter lo

voleur (le CDF est colculé ou moyen de n'importe quel modèle
d'endommogement/de rupture conforme ô lo procédure utilisée
pour lo conception de lo choussée)

Etope 5 - Sélectionner I'oéronef dont lo coniribution ou CDF moximol est lo
plus élevée comme oéronef critique. Cet opporeil est désigné AC(i),

où i est une voleur d'indice ovec une voleur initiole de (1). Supprimer
tous les oéronefs ouires que I'oéronef critique octuel AC(i) de lo liste

de trofic
Elope 6 - Ajuster le nombre de déports de I'oéronef critique jusqu'ù ce que le

CDF moximol de I'oéronef soit égol o lo voleur notée ù l'étope 4.

Noter le nombre équivolent de déports de I'oéronef critique.
Elope 7 - Ajuster lo mosse de I'oéronef critique, pour obtenir un CDF moximol

de ,|,0 pour le nombre de déports obtenu à l'éiope 6. ll s'ogit de lo
mosse totole moximole odmissible pour I'oéronef critique.

Etope 8 - Colculer I'ACR de I'oéronef critique ù so mosse totole moximole
odmissible. Lo voleur obienue est désignée por PCR(i).

Poge '12 /17
B.P.Æ.O.Box:6998 Yaoundé -Tel./Phone :+237 222303090 / 222302692 -Fax:+237 2223033 62 - Email: contact@ccaa.aero - Siteïeb: http://www.ccaa.aero/



Elope 9 -

a
Elope l0 -

Etope I I -

Etope l2 -

Eiope l3 -

Si AC(i) est I'oéronef offichont I'ACR moximole de l'étope (3), olors
possez à l'étope 13

Supprimer I'octuel oéronef critique AC(i) de lo liste de trofic et
réintroduire les outres oéronefs qui n'étoient pos considérés
ouporovoni comme oéronefs critiques. Lo nouvelle liste d'oéronefs,
qui ne contient oucun des oéronefs critiques précédents, est

oppelée lo liste d'oéronefs réduite. Augmenier lo voleur de I'indice
(i=i+1)

Colculer le CDF moximolde lo liste d'oéronefs réduite et sélectionner
le nouvel oéronef critique AC(i) ;

Répéter les éfopes 5 à 9 pour AC(i). A l'étope 6, utiliser le même CDF

moximol que celui colculé pour lo composition initiole d'céronefs
pour colculer le nombre équivolent de déporis pour lo liste réduite ;

Lo PCR à reporter est lo voleur moximole de toutes les PCR(i)

colculées. L'oéronef critique est I'oéronef ossocié ù cette voleur
moximole de PCR(i).

L'objectif des étopes l0 ù 13 est de prendre en compte certoins cos
coroctérisés por un grond nombre de déports d'un ovion court/moyen-
courrier (tel que le 8737) et un nombre relotivement foible de déports d'un
ovion long-courrier (tel que I'A350). Sons ces étopes, les oéronefs de plus foible
tonnoge seroient générolement définis comme critiques, ovec pour
conséquence que lo PCR imposeroit des restrictions de mosse opérotionnelle
déroisonnobles sur les oéronefs de plus gros tonnoge (cor le trofic de référence
inclut déjà les oéronefs de gros tonnoge). ll convient de noter que si I'oéronef
criiique initiol est égolement I'oéronef de lo liste offichont l'ACR moximol ù lo
mosse opérotionnelle, lo procédure est olors ochevée en une seule itérotion.

Lo Figure 2 présente de foçon synthétique lodite procédure.
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Figure 2 - Logigromme de la procédure d'évoluotion lechnique de /o PCR
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10.3. Annexe 3: Evoluolion de lo PCR bosée sur I'expérience ulilisoleurs

On peût considérer qu'une choussée qui supporte de foçon sotisfoisonte un

trofic donné peut supporter I'oéronef qui I'utilise régulièrement et tout outre
oéronef qui n'est pos controignont du point de vue de lo résistonce des
choussées. Por conséquent, pour évoluer une choussée en se fondont sur les

oéronefs utilisoteurs il fout commencer por déterminer le type et lo mosse de
ces oéronefs oinsi que le nombre de fois qu'ils utilisent lo choussée ou cours

d'une période déterminée. ll est porticulièrement importoni de déterminer
I'oéronef le plus lourd qui utilise régulièrement lo choussée. Le foit qu'une
choussée puisse supporter très occosionnellement une chorge
porticulièrement lourde ne signifie pos obligotoirement qu'elle peut supporter
des chorges équivolentes de foçon régulière.

ll fout ensuite exominer soigneusement I'effet des oéronefs sur lo choussée. ll

est porticulièrement importont de tenir compte de l'étot de choussée en ce
qui concerne lo présence éventuelle de fissures, de déformotion ou de troces
d'usure et de I'expérience relotive oux opérotions d'entretien nécessoires.

L'ôge de lo choussée doit égolemenf être pris en considérotion, cor les effets
d'une surchorge ne sont pos toujours immédiotement opporents sur une
choussée neuve olors que I'occumulotion des signes de dégrodotion peut être
normole sur une choussée oncienne. Cependont, on peut générolement
considérer qu'une choussée en bonne étot supporte de foçon sotisfoisonte le

trofic qu'elle reçoit tondis que les signes de dégrodotion qui s'oggrovent
indiquent que lo choussée est surchorgée. L'exomen de l'étot de lo choussée
devroit porter notommeni sur les différences de comporiement entre les zones

d'utilisotion intenses et légères, por exemple dons les zones de possoge des
roues et ù proximité de celles-ci, ou sur les voies de circulotion les plus utilisées

et les moins utilisées, dons les zones de freinoge moximol (por exemple les

embronchements de voies de circulotion). ll fout oussi prendre note du
comportemeni de toutes les zones connues comme critiques ou qui présentent
des signes de foiblesse, por exemple les points bos du profil de lo choussée, les

points de fronchissement d'onciens cours d'eou ou de conduite lorsque le

compoctoge initiol o été insuffisont, les sections qui présentent des foiblesses

de structure etc. Ces observotions permettront de prédire lo vitesse de lo
détériorotion provoquée por le trofic octuel et indiqueront por conséquent si

lo choussée est surchorgée ou, ou controire, si elle peut recevoir une chorge
supérieure. Cet exomen devroit oussi porter sur les dommoges provoqués por
lo pression des pneus des oéronefs utilisoteurs ofin d'évoluer lo nécessité
d'imposer des limites de pression.

L'étude du type de lo mosse des oéronefs indiquero les poromètres quidoiveni
être pris en compte pour coroctériser I'oéronef de référence et les résultois de
I'exomen de l'étot de lo choussée permettront de dire si lo chorge de I'oéronef
de référence doit être inférieure à celle qui est oppliquée ou si elle peut être
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un peu plus élevée. Étont donné que lo réporiition de lo chorge sur le terroin
de fonçlotion dépend dons une certoine mesure du type de choussée et de lo
résistonce du ierroin de fondotion I'oéronef de référence et so mosse ne
peuvent être choisies tont que les éléments de lo méihode ACR-PCR dont lo
publicotion doit occompogner celle de lo PCR n'ont pos été éioblies.

ll fout d'obord déterminer si I'on o offoire à une choussée rigide ou à une
choussée souple. Si l'élémenf structurol principol de lo choussée est une dolle
de béion Portlond, lo choussée doit être considérée comme rigide, même si

elle possède un revêtement bitumineux. En l'obsence d'une telle dolle on
considérero qu'il s'ogit d'une choussée souple.

Lo résistonce du terroin de fondotion doit être clossée dons I'une des

cotégories suivontes : élevée, moyenne, foible ou ullro-foible. Si I'on possède

des données d'essoidu module d'élosticité pour le terroin de fondofion, celles-
ci peuvent être utilisées directement pour choisir lo cotégorie de terroin de
fondotion. Toutefois, ces données doiveni représenter l'étot du terroin de
fondotion in situ. On peut égolement utiliser des données onologues recueillies
pour des siructures ovoisinontes étoblies sur un sol de même type et de
topogrophie onologue. Presque toutes les outres formes de données sur lo
résistonce du sol (ielles que les données CBR) peuvent être utilisées pour

colculer un module d'élosticité E équivolent qui détermine lo cotégorie du
terroin de fondotion. ll est porfois possible d'obtenir des renseignemenis sur lo

résistonce du tenoin de fondotion ouprès des orgonismes locoux de irovoux
publics ou de certoins orgonismes ogricoles. Lo résistonce du terroin de
fondotion peut oussi êire déterminée directement, quoique de foçon ossez

opproximotive, à portir de lo clossificotion du motériou qui le compose en
s'oidont des nombreux tobleoux d'équivolences qui ont été publiés. Les

formules d'équivolence suivontes entre le CBR ou le module de réoction K du
terroin de fondotion et le module d'élosticité E pourroni être utilisées :

E = 10 x CBR (E en Mpa)

E = 20,t5 7 y1'2ga (avec E enpsi et K enpct)

En ce qui concerne lo pression des pneus, lo choussée doit être clossée dons
I'une des quotre cotégories suivontes : illimitée, élevée, moyenne ou foible. Les

surfoces en béton ou cimeni Portlond, de même que les surfoces biiumineuses
doni lo quolité est considérée comme bonne à excellente peuvent supporter
les pressions de pneu couronies et elles devroieni être clossées dons lo
cotégorie rt illimitée )), c'est-à-dire sons limite de pression. Les surfoces
bitumineuses de quolité inférieure, de même qub les surfoces gronuloires ou de
terre compoctée correspondent oux cotégories les plus bosses. Lo cotégorie
de pression opplicoble devroit normolement être choisie en fonction de
I'expérience ocquise ovec les oéronefs qui utilisent lo choussée. Ce choix
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devroit être fondé sur lo pression lo plus élevée qui est oppliquée por les

oéronqfs sons provoquer de dégrodotion observoble en excluoni toutefois les

oéronefs qui n'utiliseni lo choussée que très rorement.

Lorsque le type de choussée et lo cotégorie de ierroin de fondotion ont été
déterminés, l'étope suivonte consiste ù déterminer les ACR des oéronefs
utiliscteurs. À cette fin, les informotions nécessoires peuvent êire obtenues por
une onolyse utilisont les méthodes ACR-PCR prescrites (voir le progromme
ICAO-ACR). Lo comporcison entre les oéronefs qui uiilisent régulièrement lo
choussée (ù leur mosse opérotionnelle), à I'oide du progromme mentionné ci-
dessus ou des documents des constructeurs, permet de déterminer quel est

I'oéronef le plus critique pour lo choussée. Si celle-ci supporte de foçon
sotisfoisonie les oéronefs qu'elle reçoit, et si rien n'indique qu'elle pourroit
recevoir un oéronef nettement plus lourd, il convient de retenir I'ACR de
l'oéronef le plus critique comme mesure de lo PCR de lo choussée. Ainsi, tout
oéronef dont I'ACR n'est pos plus élevée que cette PCR pourro utiliser lo
choussée sons en obréger lo durée de vie ù condition que lo fréquence
d'utilisotion {c'est-o-dire le nombre de mouvements por mois) ne déposse pos

celle des oéronefs qui I'utilisent déjô.

Seuls les oéronefs qui utilisent lo choussée de foçon coniinuelle sons provoquer
de dégrodotion inocceptoble devroient être pris en compte pour déterminer
I'oéronef critique. Lo présence occosionnelle d'un oéronef plus exigeont,
même si elle ne s'occompogne d'oucune dégrodotion opporente, n'est pos

suffisonte pour gorontir que lo choussée pourro supporter ce même oéronef
de foçon continue

f aule Sf)Ull 0Kl0
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